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Schriftzeichenratsel

Umschrieben wird ein einzelnes Schriftzeichen.
Koénnen Sie herausfinden, welches?

Unser Tipp: Denken Sie um die Ecke, nehmen Sie
ruhig alles wortlich und vor allem:

Immer mit Geduld!

Die Losung finden Sie auf Seite 81.
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obilitit und Verkehr in den chinesischen
Metropolen mit Einwohnerzahlen im ein-

M

ganisieren ist eine gigantische Herausforderung. Wie

und zweistelligen Millionenbereich zu or-

uberall hat der Gewinn an individueller Bewegungs-
freiheit seinen Preis und die Folgen fiir die Umwelt,
Luftverschmutzung und Staus fordern neue Losungen
und eine Transformation in Richtung Nachhaltigkeit.
So wurden seit 2000 die Netze des stadtischen Schie-
nenverkehrs in rasantem Tempo Kilometer um Kilome-
ter ausgebaut und verbinden nun die Stadtzentren so-
wohl untereinander als auch mit den neuen Vororten.

Geschichte sind die Bilder Tausender Radfahrer,
die tiber autofreie, breite Straflen rollen, wihrend an
jeder Stralenecke kleine Fahrradwerkstatten fir einen
reibungslosen Ablauf sorgten. Dafiir durchziehen mehr
und mehr schmale Hochstrafien die Stddte, auf denen
die Radler quasi Giber allem schweben. Maja Linne-
mann schreibt Giber einige Aspekte rund um das Fahr-
rad, welches — schon beinah totgesagt — als in neuen
Formen als »geteilter Gegenstand« und »Lifestyle-Arti-
kel« ein Comeback feiert.

Mit viel Nostalgie blicken Qian Junni und Zhou
Qiangian auf die iber 100 Jahre alte Geschichte der be-
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liebten Trolleybusse, umgangssprachlich als »Zopfbusse«
bezeichnet, die lange das Shanghaier Stadtbild pragten.

Sie wurden durch neue Metro-Linien ersetzt, die
sich trotz komplizierter Untergrundbedingungen durch
moderne Tunnel bewegen, die der ehemalige Ingenieur
Zhang Heng fiir uns erkundet hat. Was die Zukunft in
Sachen Mobilitit bringen wird, erzahlt Prof. Yang Xiao-
guang, Direktor des Forschungszentrums fir intelli-
gente Verkehrssysteme (ITS) an der Tongji-Universitat.

Viele Chinesen und Chinesinnen wurden in den
2000ern zu stolzen Pkw-Besitzern - siehe dazu auch
die Buchempfehlung zu Felix Lee: »China, mein Vater
und ich« tiber den Aufstieg von Volkswagen /Dazhong
in China. Trotzdem fahren nach wie vor viele Taxis, aber
kaum jemand winkt mehr am Straflenrand, sondern
alle buchen sie Giber ihre Handys. Einblicke in die Ar-
beitswelt von Taxi-Fahrern am Beispiel der Stadt Xi'an
gibt unser Autor Xing Linzhou.

Sicher ist, dass chinesische Stidte in den niachsten
Jahren wieder fufiginger- und fahrradfreundlicher wer-
den sollen - und das ist eine gute Nachricht.

Eine unterhaltsame und informative Lektiire wiinscht
die Redaktion!
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Straf3eninterview: Mobil im Alltag
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Reportage: Taxi versus DiDi
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Die Arbeit als DiDi-Fahrer verspricht vergleichsweise
hohe Einkiinfte. Doch nicht alle Taxi-Fahrer sind fir
den Wechsel ins E-Hailing-Business bereit.
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HARFENHEERINBREEMARLAIETS
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Fotoessay: Zwischen Realitit und Fiktion
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Essay: Neue Chance fiir das Fahrrad auf
Chinas Strafen?
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Dass das Fahrrad einmal Hauptverkehrsmittel
chinesischer Stadtbewohner war, ist bei den inner-
stadtischen Blechlawinen heute kaum mehr vorstell-
bar. Doch Leihfahrrader und Radhighways deuten
ein Comeback an.
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36

Interview: Die Zukunft intelligenter
Verkehrssysteme in China

FKVi: thEERER Ik RGN A K

Zurzeit beférdern Pkws in chinesischen Stadten im
Mittel weniger als zwei Personen. Um den OPNV und
Car-Sharing attraktiver zu gestalten, setzen Stadte
auf Verbindungen mit »Null-Umstieg« und kleinere,
vernetzte Elektrofahrzeuge.
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Gesellschaft: Das besondere Date — Chinas
schonste Treffpunkte am Valentinstag
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Eine riesige Rose aus Metall, ein rosa Bus oder die
Liebestreppe im Chengduer Jiaozi-Park - fir chinesi-
sche Netizens die Orte schlechthin fiir romantische

Zweisamkeit.
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Essay: Shanghais unterirdisches Verkehrs-
netz verbindet alle Himmelsrichtungen
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Bis vor kurzem trennten Shanghai und Suzhou noch
80 Kilometer und eine Fahrt mit dem Zug. An der
Entfernung hat sich nichts geandert, aber seit diesem
Marz kann man zwischen diesen Stadten U-Bahn
fahren. Das langste U-Bahnnetz der Welt macht'’s
moglich.
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Reportage: Trolleybusse in Shanghai — eine
Zufallsbegegnung
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Die liebevoll »Zopfwagen« genannten Oberleitungs-
busse pragten mit 22 Linien einst das Bild der Stadt.
Herr Xiang, der mehr als 30 Jahre am Lenkrad saf3,
erinnert sich.
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Ihre Botschaft in unserem Magazin!

Sie kdnnen gern Anzeigen schalten und ein
chinainteressiertes Publikum erreichen.

» magazin@konfuziusinstitut-leipzig.de
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Chinas erster Schlager: das Liebeslied »Feines

Nieseln« Maomao yu
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Smaragdfarbene Naturschonheit
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Das Wasser des kalkhaltigen Pingshan-Sees im Pingshan
Grand Canyon ist glasklar und hat die Farbe funkelnder
Smaragde. Die Touristenboote scheinen gleichzeitig auf
dem See zu schwimmen und in der Luft zu schweben. An
ihrer schmalsten Stelle ist die Schlucht nur etwas mehr als
einen Meter breit. Wahrend die Felsformationen im Ping-
shan Canyon schmal und steil aufragen, geht es im nahe
gelegenen Enshi Grand Canyon tief hinunter. In diesen
beiden Naturschonheiten der Provinz Hubei glaubt man
sich im Marchenland.

BRI F RIS, SKERKE, FRdE 20H
HEREARSEEENAE, BREEE. BREEIT,
HHRFEKEL E5H. RERELBENA—KER,
FlRAEEERIES S, MBENZNRERIRENEES
—BNR, LRTIREBLEER . XML RBRE (1T
JtdE, BAESHP, ESTEWER, NBML,

Schnappschuss REEILEZ] »r»>



PaLIT BUIYOBUIBEWI/030Ud %003S AWy 1030+

o
&
’
# /
| 7 A
i 5
£ N
» [ \,
oyl
F i’ -
e
4 > 5 y







it

6

R

Buo/s

WANG JINKANG

2 HEYNEX

SCIENCE FICTION:
AMEISEN ALS IDEALE
GESELLSCHAFT?

Es ist 1971, Jahr funf der Kulturrevolution. Nach
Jahren der Gewaltexzesse, denen auch die Eltern
des Protagonisten Yan Zhe zum Opfer gefallen
sind, sind Millionen junger Schulabgianger zur
Umerziehung aufs Land geschickt worden. Auch
Yan Zhe und seine Freundin Guo Qiuyun arbeiten
nun auf einer Farm in der zentralchinesischen
Provinz Henan. Von seinem Vater, einem Insek-
tenforscher, hat Yan Zhi ein geheimes Ameisen-
serum erhalten. Er nennt es »Altruismusessenz«
und will es nun an Menschen ausprobieren, um
diese kooperativer zu machen. Das Experiment
geht schief... Der Autor, Wang Jinkang, Jahrgang
1948, hat die Landverschickung am eigenen Leib
erlebt. Er ist zusammen mit Liu Cixin und Han
Song einer der »Grof3en Drei« der chinesischen
Science-Fiction.

Aus dem Chinesischen von Marc Hermann,
Heyne Verlag, Februar 2023, 16 Euro

Empfehlungen

CHINA IN
95 PUZZLETEILEN

2023 konnen endlich auch wieder Touristen
nach China reisen. Diesen sei »Niemals China«
ans Herz gelegt, denn hier konnen sie in 55 kur-
zen Kapiteln lesen »Was Sie dachten, NIEMALS
iber CHINA wissen zu wollen«. Ob der Titel die-
ser Reihe gliicklich gewahlt ist, sei dahin gestellt.
Die Autorin Martina Bolck, die von 2003 bis
2008 DAAD-Lektorin fiir deutsche Sprache und
Kultur in Peking war, schreibt jedenfalls kurz-
weilig und verstandnisvoll von Dingen, die den
Alltag und das Leben der meisten Chinesen und
Chinesinnen bestimmen und fir die deutsche
Leserschaft erklarungsbediirftig sind: das geht
von den Besonderheiten der Sprache (Laus und
Lowe klingen gleich), der Beliebtheit von Sprich-
wortern und Zahlenmagie, ilber den »idealen
Schwiegersohn« und Hochzeitsfotos zu den Got-
tern, der immer noch aktiven Ahnenverehrung
(oder vielmehr -bespaBBung), Toiletten- und Fern-
sehkultur und, und, und. Ergidnzt werden viele
der Texte durch Infokdsten mit Fakten, Praxis-
tipps und Uberlegungen, wie mit einem Thema
»bei uns« in Deutschland umgegangen wird.

Conbook Verlag, Oktober 2022, 9,95 Euro
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Uber den Aufstieg einer

MEIN VATER

Supermacht und was Familie Lee

UND ICH

aus Wolfsburg damit zu tun hat

Ch.Links verLAG

VOLKSWAGEN UND
DAZHONG - AUCH EINE
FAMILIENGESCHICHTE

Als im April 1978 ein chinesischer Minister vor
dem Werkstor von Volkswagen in Wolfsburg
steht, wird Wenpo Lee, der Vater des Autors,
spontan als Ubersetzer herangezogen. Eigent-
lich leitet Herr Lee, der 1962 nach Deutschland
kam um in Aachen Maschinenbau zu studieren,
die Forschungsabteilung von VW und entwickelt
Motoren. Erst kurz zuvor hatte der junge Fami-
lienvater erstmals nach 30 Jahren seine Eltern
in seiner Geburtsstadt Nanjing besuchen kon-
nen. In »China, mein Vater und ich: Uber den
Aufstieg einer Supermacht und was Familie Lee
aus Wolfsburg damit zu tun hat« erzihlt der
Journalist Felix Lee, der selbst neun Jahre lang
aus Peking berichtet hat, seine Familienge-
schichte von den 1930ern bis heute. Sein Vater,
der als Kleinkind das Massaker von Nanjing
tiberlebte, wird in den 1980ern zu einem der Ar-
chitekten des China-Geschifts von VW und
tragt damit zum Aufstieg des Landes zur Wirt-
schaftsmacht bei. Der persénliche Blickwinkel —
kombiniert mit der Erfahrung und dem Wissen
des Wirtschaftsjournalisten — machen das Buch
duBerst lesenswert!

Ch. Links Verlag, Mirz 2023, 22 Euro
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AUS DEUTSCHLAND,
DIE ICH VERMISSE

. Wasfinde ich an Deutschland richtig toll?
°« Nachinsgesamt mehr als zweieinhalb

A Jahren meines Lebens in Deutschland
habe ich oft grof3e Sehnsucht nach:

Besuche
bei Freunden, e
Kollegen, Lehrerin- . e
nen und Betreuern, . .
die verteilt in L N

Deutschland leben . .
Wandern im

Wald, z. B. entlang
des Walderlebnis-
pfads Via Naturae
auf dem Konigstuhl
in Heidelberg

. der \
Staatsbibliothek
und der einer Fahrt
Museumsinsel zu den Halligen
in Berlin in der Nordsee

dem Besuch von

Lutherstdidten
N Die Germanistin Dr. Mao Xiaohong leitet .
s das Biiro fiir Internationale Kooperation .
" und Austausch der Shanghai International N
" Studies University. e
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MOBIL IM ALLTAG

Zhang Xiufen, 72 Jahre, Kioskbetreiberin aus Fushun in Sichuan

WEL, 724, TIIBIRA, NEBER

Der Ort, in dem ich wohne, ist so klein, dass man kaum ein
Auto braucht. Man kommt tiberall zu Fufy hin. Wenn man
in die Stadt fahren mo6chte, kann man z. B. einen Direktbus,
einen Kleinbus oder einen 6ffentlichen Bus nehmen, oder
wenn man es eilig hat, ein normales Taxi oder einen Mit-
fahrdienst. Vor tiber zwanzig Jahren, als ich noch jiinger
war, habe ich auch oft ein Motorrad-Taxi genommen, das
wir in der Gegend »Mo-di« nennen. Fir zwei Yuan konnte
man wie mit einem solchen Taxi in die umliegenden Ge-
meinden und Dorfer fahren, aber jetzt gibt es nicht mehr
viele dieser Mo-dis — und ich bin auch zu alt dafiir, die Fah-
rer rasen mir zu sehr.
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Chen Haifeng aus Xinhua in Hunan, 40 Jahre
Angestellter bei einem Internetunternehmen

HigIE, 402, MEHLA, IERERES T

Normalerweise fahre ich mit dem Auto oder der U-Bahn
zur Arbeit, aber wihrend der Pandemie habe ich etwa
80% der Fahrten mit dem eigenen Pkw gemacht. Da ich
an der Sudlichen 6. RingstraBe wohne, ist mein Weg
ins Biiro ziemlich weit. Wenn ich den morgendlichen
Berufsverkehr vermeiden will, muss ich um 5:20 Uhr
aufstehen und gegen 5:45 Uhr losfahren. Da wir um
17 Uhr Feierabend haben, ist der abendliche Berufsver-
kehr auf der StraRe noch nicht so schlimm, sodass ich
innerhalb von einer Stunde und 20 Minuten zuhause
sein kann. Das ist noch akzeptabel. Wenn die Pande-
mie vorbei ist, wiirde ich lieber wieder mit der U-Bahn
fahren, weil ich dann eine Stunde langer schlafen kann.
Da ich morgens an der ersten Station einsteige, habe
ich sogar meistens einen Sitzplatz. Angesichts der zu-
nehmenden Zahl von Privatfahrzeugen ist das Pendeln
mit dem Auto in Peking insgesamt weit weniger ange-
nehm als mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Alsjemand,

 der am stdlichen Rand Pekings in Daxing lebt, hoffe

ich natiirlich, dass mit der Entwicklung dieses Stadtbe-
zirks die Planung und der Bau neuer U-Bahn-Strecken
beschleunigt werden, damit nicht nur die Linie VIER in
unsere Gegend fihrt.
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Ich fahre jeden Morgen meine Kinder in den Kin-
dergarten, setze meine Frau bei der Arbeit ab und
fahre dann selbst zur Arbeit. Mein Lieblingsver-
kehrsmittel ist aber nicht das Auto, sondern das
Motorrad. Schon als ich noch Student war, habe
ich Motorrider geliebt und fand sie cool, und
- nachdem ich angefangen hatte zu arbeiten, habe
ich mir eins gekauft. Weder meine Frau noch
meine Eltern sind dafiir, dass ich Motorrad fahre,
weil sie es fiir gefahrlich halten. Wenn ich nicht
gerade meine Kinder, meine Frau oder meine El-
tern chauffiere, drehe ich manchmal gerne eine
Runde mit dem Motorrad. Im dichten Stadtver-
kehr ist das Motorrad ein sehr schnelles und

Liu Hao aus Dujiangyan in Sichuan, praktisches Verkehrsmittel, man muss nur auf

35 Jahre, tatig im Finanzwesen

s, 35, mIESTIEA, &Ml AR die Verkehrsregeln und die Sicherheit achten.
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Zhang Xinyang aus Haidong in Qinghai, 32 Jahre, titig im Medienbereich
KHFE, 32%, BWEHEA, LREEML AR

Normalerweise benutze ich hauptsiachlich Elektroleihrider, um mich fortzube-
wegen, aber manchmal auch o6ffentliche Verkehrsmittel. Das Elektrofahrrad ist
die sogenannte Losung fiir den »letzten Kilometers, also Kurzstrecken, z.B. zum
Einkaufen, zur Arbeit, ins Kino, in den Park und so weiter. Ich finde, in Peking
kommt man sehr gut von A nach B. U-Bahn, Busse, Taxis, Mitfahrdienste und
Shared Bikes - all die verschiedenen o6ffentlichen Verkehrsmittel machen das
Unterwegssein aulerordentlich leicht. Nur an Feiertagen, im tidglichen Berufs-
verkehr und bei Grof3veranstaltungen gerat der Verkehr in der Stadt schnell an
seine Grenzen. Ich glaube, dass sich mit der Optimierung der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel kiinftig immer mehr Menschen fiir COz-arme Verkehrsmittel ent-
scheiden werden.
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Li Anhua, 60 Jahre, pensionierte
Angestellte aus Zigong, Sichuan

FRIE, 60%, MI|ETA, BHIT

Die meiste Zeit des Jahres lebe ich
mit meiner Tochter, meinem Schwie-
gersohn und meinem Enkel in Du-
jiangyan. Wenn wir einen Ausflug
machen, nehmen wir normalerweise
das Auto und mein Schwiegersohn
fahrt. Wenn ich alleine etwas unter-
nehme, nehme ich den Bus. In der
Stadt ist das sehr praktisch, finde
ich. Viele Straffen haben eine Extra-
spur, die zur Hauptverkehrszeit far
die Busse reserviert ist, so dass sie
nicht durch Staus behindert werden.
Man kommt viel schneller voran als
mit dem eigenen Auto. Auflerdem
fahren alle Rentner tiber 65 Jahre
im Stadtgiirtel von Chengdu, in dem
Dujiangyan liegt, kostenlos mit dem
Bus - und in ein paar Jahren komme
ich auch in diesen Genuss.
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Taxis sind in Chinas Stdadten
ein praktisches, schnelles,
vergleichsweise giinstiges und
jederzeit verfiigbares Verkehrs-
mittel. Vor einigen Jahren
kam der Online-Fahrdienstver-
mittler DiDi hinzu. Jack Lin-
zhou Xing vom Georgia Insti-
tute of Technology hat Taxi-
und DiDi-Fahrer in Xi’an be-
gleitet und befragt, um etwas
iiber ihre Arbeitsbedingungen
zu erfahren. Dabei hat er her-
ausgefunden, warum manche
Taxifahrer sich auch von
hoheren Einkommen nicht in
die DiDi-Welt locken lassen.
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Reportage
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berall auf der Welt hat das etablierte Taxige-
U werbe durch App-basierte Fahrdienste — wie

Uber in den USA oder DiDi in China - Kon-
kurrenz bekommen. Doch obwohl ein Wechsel zu ei-
nem dieser Anbieter finanziell attraktiv schien, zog es
die Mehrheit der Taxifahrer in der chinesischen Stadt
Xi’an im Jahr 2018 vor, weiter im klassischen Stil Taxi
zu fahren. Warum?

Viele Taxifahrer in Xi'an waren bis in die 90er Jah-
re Angestellte von Staatsunternehmen und verloren im
Zuge der Unternehmensreformen ihre an staatliche So-
zialleistungen gekoppelten Jobs. Zur selben Zeit began-
nen die Landbewohner in die Stiadte zu stromen. Mit
der raschen Urbanisierung wuchs die Nachfrage nach
stadtischen Verkehrsmitteln. Den ehemaligen Staats-
angestellten und Landbewohnern bot sich nun die
Moglichkeit, Taxifahrer zu werden, als ein »guter Weg,
um die eigene Familie zu erndhreng, wie es ein ehema-
liger Arbeiter bei meinen Recherchen formulierte.

In Xi'an, wie auch in anderen Grofstidten Chinas,
setzt sich das Taxigewerbe aus der zustandigen Behor-
de, dem Taxi Administration Office (TAO), Taxiunter-
nehmen, Taxibesitzern und angestellten Fahrern zu-
sammen. Taxibesitzer fahren in der Regel 10-Stunden-
Schichten und beschiftigen einen zweiten Fahrer, der
eine weitere 10-Stunden-Schicht fahrt. Das System
funktionierte gut und die Taxifahrer konnten mithilfe
ihres Jobs ihre informellen sozialen Netzwerke und
kollegialen Gemeinschaften wieder aufbauen. Zu Be-
ginn der 2010er Jahre jedoch begannen die Einkom-
men der Taxifahrer zu stagnieren.
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Foto: Wang Jing,

Hohes Taxi-Aufkommen vor dem Flughafen: in Xi'an
konnten Fahrdienste wie DiDi oder Uber nicht so leicht
FuB fassen wie in anderen chinesischen Stadten.

ARG, BEE)IRFE: LEEMERT, WA
BRI ERX MR ILE H RIRF

Die neuen App-basierten Fahrdienste wie DiDi
wirkten so auf Taxifahrer zweifellos lukrativ. Die
Autovermieter kooperierten mit den Fahr-
dienst-Firmen und boten giinstige Mietfahrzeu-
ge an. AuBBerdem war es fur die Taxifahrer ver-
gleichsweise einfach, eine Fahrdienst-Lizenz zu
erhalten. In Xi’an lag das durchschnittliche Mo-
natseinkommen von Fahrdienst-Fahrern im Jahr
2018 um etwa 20 bis 30 Prozent hoher als das der
klassischen Taxifahrer. Warum also weiter Taxi
fahren wie bisher?

SELBSTBESTIMMTE STATT
ALGORITHMUSGESTEUERTE Dann kam ein neuer Auftrag. Wir mussten in
ARBEITSGESTALTUNG den Hi-Tech-Bezirk. Herr Wang fragte die Kun-
din: »Wére es in Ordnung, wenn wir die Huan-
cheng Road nehmen? Da ist weniger Verkehr,
Als der DiDi-Fahrer Herr Wang den Motor an- auch wenn die App sagt, wir sollen die 2. Ring-
lie3, ging eine Nachricht auf seinem Handy ein: strale nehmen...«
»Bitte zur Chanhe Metro Station fahren und »Keine Umwege. Folgen Sie der App.«
Fahrgast abholen.« Auf der Karte erschien eine Die Fahrt dauerte 30 Minuten. Herr Wang
Route. »Mist! Das ist 1,5 Kilometer von hier. Ich seufzte: »Sie hat mir nicht geglaubt, und das hat
frage mich immer, warum DiDi Auftrége nicht uns 10 Minuten gekostet. Das Navi in der App
an die Fahrer gibt, die in der Néhe sind. Aber hat nicht immer recht. Es geht nicht nur um die
ich kann das nicht ablehnen! Wenn du 6fter ab- Entfernung, du musst dich in der Stadt auch
lehnst, sinkt dein Service-Rating.« auskennen...«
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Der Algorithmus weist die Fahrdienst-Fahrer an, wo sie
Fahrgiste abholen und welche Route sie nehmen sollen.
Wenn Fahrer Auftrige ablehnen oder von den Anwei-
sungen der App zur vorgesehenen Strecke abweichen,
konnen ihre von der Plattform vergebenen Service-
Ratings und die von den Fahrgisten vergebenen Sterne-
Bewertungen schlechter werden, wodurch die Fahrer

“FHTLLEMILEMIL, FISEEs, ”
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bei der Auftragsverteilung immer weiter nach hinten
rutschen. Der Algorithmus von DiDi nimmt bei der Er-
stellung von Navigationsanweisungen eine panorama-
artige Sicht auf die Stadt ein und erstellt eine vermeint-
lich perfekte Route, ohne den tatsichlichen, tagesaktu-
ellen Stadtverkehr zu berticksichtigen. Die DiDi-Fahrer

miissen oft lange Strecken fahren, um ihre Fahrgiste
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Foto: picture alliance/Eventpress Herrmann

abzuholen, miissen manchmal in Gberfiillten Bezirken
umherfahren und weniger lukrative Auftrige annehmen.

Dagegen nutzen Taxifahrer WeChat-Gruppen, um
praktische Informationen auszutauschen. Mit tiber
300 Mitgliedern und iiber 1000 Nachrichten pro Tag
helfen solche Gruppen den Fahrern, sich tiber die aktu-
elle Verkehrssituationen, die Verfiigbarkeit von Erdgas,
TAO-Kontrollen, Verkehrsunfille und Probleme mit
Kriminellen auszutauschen. Mit ihrem Wissen tiber die
Stadt konnen die Fahrer einschitzen, was zu bestimm-
ten Zeiten an bestimmten Orten in der Stadt passiert,
und passen ihre Routen entsprechend an oder fahren
zu einem bestimmten Ort, um zu helfen. Die Kenntnis
der Stadt, der Schleichwege, Abkiirzungen, Baustellen
und Problemzonen ist das spezielle Know-how der Fah-
rer. Durch dieses Wissen und seine Nutzung stellen
sich bei ihnen beruflicher Erfolg und Zufriedenheit ein.

Wdahrend ich bei Herrn Shi im Taxi saf3, gingen
unabldssig WeChat-Nachrichten ein: »Unfall
an der stidlichen Chang’an Straf3e, dichter Stau
in Nord-Stid-Richtung.« »Mingde-Tankstelle,
gutes Erdgas-Angebot, keine Schlange, komm
schnelll« Als Reaktion postete Herr Shi manch-
mal ein »Danke« in die Gruppe oder wechselte
plétzlich die Richtung: »Blof3 nicht in den Stau
da vorn fahren.« AuSerdem revanchierte er sich
seinerseits mit Informationen: »War gerade an
der Yanxiang-Tankstelle, Gas ist alle.« Oder:
»TAO-Teams kontrollieren an der Xiying-Kreu-
zung. Passt aufl«
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AKTIVE KOLLEGEN-
GEMEINSCHAFTEN

Abgesehen vom praktischen Nutzen schaffen solche
Nachrichten ein Gefiihl der Zusammengehorigkeit.
Weil sie sich in der Stadt so gut auskennen, konnen die
Taxi-Fahrer sich intuitiv und in Echtzeit vorstellen, wo
sich ihre Kollegen befinden und was sie gerade tun,
wenn sie deren Nachricht erhalten. Obwohl sie tiber die
ganze Stadt verstreut sind, haben die Fahrer ein genau-
es Gespiir fiir die Position der anderen, als ob sie sich
gemeinsam »auf demselben riesigen Stadtplan« befin-
den, wie es ein Fahrer einmal formulierte.

Taxifahrer habe kein Team und keine Kollegen? Mitnichten: bis zu
1000 Nachrichten gehen zwischen der eng verbundenen
Gemeinschaft der Taxifahrer taglich hin und her. Sie helfen sich
nicht nur in beruflichen Dingen.

HEERNEERE. %F “AR7 137 — A F2R! BEHMEEREN
HHEESNETHREEER, XRET, BESXRENERSEL
F%. MEMNZENEREDHRRTIE, WBELANRESS

Taxifahren ist eine Tatigkeit, die sich an Gewohnheiten
orientiert. Anders als bei den Fahrdiensten gibt es im
Taxigewerbe klare Vorgaben zu Schichtbeginn und
-ende. Ansonsten konnen sich die Fahrer ihre Arbeit
selber einteilen: Sie konnen die Gebiete, in denen sie
sich bewegen, ihre Arbeitszeit, die Fahrgiste, die sie
mitnehmen, die Zeiten, zu denen sie tanken oder essen,
flexibel wihlen und anpassen. Diese Flexibilitit ermog-
licht es den Fahrern, ihr erworbenes Wissen uiber die
Stadt zu nutzen und sich an wiederkehrende raumlich-
zeitliche Arrangements zu halten, was ihnen ein ver-
lassliches und im Allgemeinen héheres Einkommen
beschert.

Diese RegelmaifBigkeit erleichtert die Bildung von
Gemeinschaften. Fahrer, die in der gleichen Schicht ar-
beiten, treffen zu festen Zeiten und an festen Orten im-
mer auf die gleichen Kollegen, zu denen sie enge Bezie-
hungen entwickeln, die sogar so weit gehen, dass sie
sich gegenseitig in Familienangelegenheiten aushelfen.
Ihre festen Zeitpliane erlauben es den Fahrern auch,
sich nach der Arbeit zu verabreden. Sie treffen sich und
gehen regelmiafiig in dieselben Restaurants.

Meine Forschung im Jahr 2018 hat ergeben, dass
Taxifahrer vor allem deshalb nicht zu Fahrdienst-Fah-
rern werden, weil sie die Gemeinschaft mit und unter
ihren Kollegen schitzen.
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»Alles was ich aus den letzten 20 Jahren habe, Die App-basierten Fahrdienste dagegen schranken die

sind meine Taxifahrerkollegen. Sie helfen mir Moglichkeiten der Fahrer ein, sich ihren Arbeitsalltag
bei der Arbeit, im Leben und wenn meine S6hne selbstbestimmt zu organisieren. Fur sie ist es schwierig,
krank sind oder Geld fehlt. Ich kann das Risiko, gemeinsame Zeiten und Orte fiir den zwischenmensch-
meine Briider und Schwestern zu verlieren, nicht lichen Austausch, gemeinsame Arbeitserfahrungen
eingehen. (..)J« Am Ende ist die Arbeit bei den oder eine gemeinsame Sprache zu finden, was es ihnen
Fahrdiensten ein individueller und unsicherer erschwert, einander kennenzulernen oder Gemein-
Job. (So ein Taxifahrer, friiher Arbeiter in einem schaften aufzubauen. =

Staatsunternehmen.)
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Neue Chance
TUur das Fahrrad aur
Chinas StralBen?




VON DER >»FLIEGENDEN
TAUBE<«, »PHONIX<«
UND »FOREVER« ZU
MEITUAN UND MO-BIKE

Kleine Fahrrad-Werkstétten gab es bis Ende der 90er Jahre an allen
StraBenecken, weil es durch das unglaublich hohe Fahrrad-Aufkommen
fir die Schrauber viel zu tun gab.
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20 Essay

is in die 1990er Jahre war das Fahrrad das
Hauptverkehrsmittel in chinesischen Stad-

ten. Davon zeugen heute nur noch die brei-

ten Radwege entlang mancher Strafien, die inzwischen
vor allem als Parkstreifen und Ausweichspur fiir den
Autoverkehr dienen. Verschwunden sind die zahlrei-
chen mobilen Fahrradreparateure, die frither an jeder
Ecke auf Kunden warteten — einmal Aufpumpen zwei
Jiao - und die riesigen, bewachten Fahrradparkplitze in
der Niahe von Sehenswiirdigkeiten und den Eingdngen
der offentlichen Parks. Zur Kennzeichnung der abge-
stellten Fahrrdader diente ein Paar beschrifteter langli-
che Bambusplittchen: Ein Teil wurde am Lenker befes-
tigt, das Gegenstiick nahm der Kunde mit um damit
das Rad wieder auszul6sen. So wie heute die Eigentums-
wohnung und das Auto war das Fahrrad damals zusam-
men mit Uhr und Ndhmaschine ein »Must-have« fiir die
erfolgreiche Eheanbahnung. Mitte bis Ende der 1990er
Jahre hatte die Zahl von Fahrriadern in chinesischen
Haushalten ihren Hohepunkt erreicht und so gab es in
jenen Zeiten sogar Fahrradstaus!

Zu Beginn des neuen Jahrtausends verlor das Fahr-
rad als Verkehrsmittel an Bedeutung. Die Stadte dehn-
ten sich aus, immer mehr Menschen verliefRen ihre
»Danweis, bei der Wohnen, Arbeiten und Freizeit an ei-
nem Ort vereint gewesen waren, und zogen in die neu
gebauten Schlafstidte an den Rdandern der Stddte. Die
Arbeitswege wurden immer langer. Nach dem WTO-
Beitritt Chinas 2001 begtinstigte die Wirtschaftspolitik
den Aufbau einer nationalen Auto-Industrie und
Privatpersonen erhielten giinstige Kredite, um sich ei-
nen Pkw zuzulegen. Gleichzeitig wurde das 6ffentliche
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Verkehrsnetz in atemberaubendem Tempo erweitert.
Schaut man heute auf den bunten, verastelten Pekinger
U-Bahn-Plan, ist es kaum mehr zu glauben, dass bis auf
die Linien 1 und 2 (er6ffnet 1969) praktisch alle ande-
ren Linien erst nach 2000 in Betrieb genommen wor-
den sind. Wer sich nach der Jahrtausendwende noch
mit zwei Radern auf die Stralen traute, lebte angesichts
der vielen Fahranfinger in den Pkws und der teilweise
extrem hohen Luftverschmutzung zunehmend gefihr-
lich. Es schien, als habe das Fahrrad ausgedient.

EIN NEUER TREND

2014 tauchten in grofem Maf3stab Leihfahrrader auf,
als gongxiang danche oder shared bicycles bezeichnet.
Dahinter standen Chinas grofie Tech-Konzerne: Aliba-
ba brachte Ofo auf den Markt und Tencent Mobike.
Markenpragend waren die Farben: Ofos »kleine gelbe«
und Mobikes orangene. Sie brauchten keine Docking-
Stationen, sondern verfiigten Giber einen GPS-Chip, so
dass die Nutzer die Rader tiber eine App finden konn-
ten. Es musste eine einmalige Kaution gezahlt werden
und die einzelne Fahrt kostete einen Yuan (13 Cent).
Plotzlich rollten Massen meist junger Leute auf den
immer noch als Fahrradspur gekennzeichneten Stra-
Ben, manchmal aber auch auf Biirgersteigen oder wo
eben gerade Platz war, und tiberbriickten so »den letz-
ten Kilometer« zwischen U-Bahn- oder Bushaltestelle
und Wohnung, Restaurant, Shopping-Center oder Ar-
beitsplatz. Diese Nische wurde zuvor von Motorradtaxis
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Wie funktioniert das Leihrad?

Um die praktischen gongxiang danche

in Chinas Stadten zu nutzen, braucht es:
e ein Smartphone
e cine Kreditkarte oder eine Online-Zahlungsapp

e einen Ausweis, um den Zugang zu aktivieren

vom gewunschten Rad scannen oder mit

manuellem Zugangscode entsperren

und: losradeln!

oder auch Dreirddern mit Passagierkabine fiir meist
zwei Personen und knatterndem Zweitakt-Motor gefiillt.

In den folgenden Jahren wuchs die Anzahl dieser
Zweirdder bestindig: 2017 managte Ofo eine Million
Leihfahrrider in 34 Stidten und Mobike hatte sogar
funf Millionen. Allein in der Hauptstadt Peking gab es
etwa 2,4 Millionen Leihrader. 2019 wurden im ganzen

Dann: App des gewahlten Fahrradverleihers herunter-
laden, registrieren, Identitat bestatigen und Kaution
(100-300 RMB) hinterlegen, Freischaltung abwarten

(kann mitunter ein paar Tage dauern), QR-Code
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Land 23 Millionen verzeichnet. Das Leihfahrrad hatte
das eigene Fahrrad fiir den Alltag abgel6st, und es fithr-
te eine Generation, die das Radfahren tiberwiegend
nicht erlernt hatte, wieder an dieses Fortbewegungs-
mittel heran. Dabei gab es auch Schattenseiten: Weil die
Réder gefiihlt niemandem gehorten, wurden sie nicht
gut behandelt und gingen schnell kaputt. Die Betrei-
berfirmen kiitmmerten sich nur wenig um Wartung und
Reparaturen, sondern stellten lieber neue Riader bereit.
Die Internetsuche mit dem Suchwort »Friedhof« fithrte
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Essay

zeitweise nur zu Artikeln Giber Fahrradfriedhofe: Berge
von unbrauchbaren Ridern, also Metallschrott, die teil-
weise die U-Bahneinginge versperrten und den Verkehr
behinderten, widerlegten die Vorstellung, dass es sich
um ein umweltfreundliches Mobilititsmodell handele.

Etwa 2019 folgte eine »Aufraum«-Kampagne seitens
der Regierung. Die Zahl der Rader wurde reduziert und
die Hersteller miissen seitdem ihre Kunden erziehen:
Verstofle gegen den »Code of conduct, wie riicksichts-
loses Parken oder Beschddigungen, werden tber die
App mit einer Geldstrafe geahndet. Umgekehrt wird die
hiufige Nutzung belohnt, zum Beispiel mit Freifahrten.
Umsonst kann auch fahren, wer mit Hilfe der Karte in
der App Rader sucht und verwendet, die irgendwo »ver-
gessen« wurden oder an abgelegenen Stellen stehen.
Damit soll eine gleichmaflige Auslastung erreicht wer-
den. Auch aufmerksame Nutzer, die proaktiv auf Pan-
nen und unangemessenes Verhalten hinweisen, werden
mit Gutscheinen belohnt.

Selbstverstandlich gibt es auch in einer Riesen-
stadt wie Peking Griinde, ein eigenes Fahrrad zu haben,
welches den individuellen Bediirfnissen und Wiin-

schen entspricht und immer richtig eingestellt ist. Da

man aber keine Rider in Bus oder U-Bahn mitnehmen

darf, ist entweder der Radius begrenzt oder die Stre-

cken konnen sehr lang sein. Und Radler sind weniger

flexibel, da sie immer wieder dorthin zuriick miissen,
wo das eigene Fahrrad geparkt ist. Hinzu kommt, dass
Fahrrider oft gestohlen werden und sichere und legale
Abstellmoglichkeiten heute selten sind. Andererseits
findet man in der Rushhour vielleicht auch mal kein
Leihfahrrad in der Nihe.
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FORDERUNG DES
»>LANGSAM-VERKEHR S«

Wenn man bedenkt, dass China - wen wundert es — der
grofBte Fahrradproduzent der Welt ist und 2021 knapp

70 Millionen Zweirdder exportierte, wiirde man anneh-

men, dass auch Interesse daran besteht, im eigenen
Land einen grofleren Markt dafiir zu schaffen. Ob sich

AT PRAIE R, HERBU NS ER AT, 9505808, 1X
BT L AR ERR R AL 2 B 22 — R R A AT K

20194 fil), FEBUNIFET—I “8i8” 1738, =58
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2 App/MEFFZ ZITTRAE B, fOd k2 IR LTS
R 20, ATbAR 28 4. MEAEERIT R G —MME,
AR RTE/ R P bR W AE S AL B 45 7E i ffE
7T, R R . X R AT DARIE G S 51 0 5
i,

SR, R MBI RO RIS, A B
—ECNBETE. BHBITERFSDAEL, rIDRE 43
AUREAIRR SR, T H SRR IS8 24 it HRBENARREE R
SRR A BT, HERUERm AR, 2T
PR 2R, 550, FEHAEMANREIRARTE, KR

Highways versuchen
chinesische Stadte das
Radfahren wieder zu
fordern. Um den Fahr-
fluss und die Sicherheit
zu garantieren, gibt es
wie hier in Xiamen eine
Leitzentrale.
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70007 BT 4RI IR &3, FIERIX—m, MITBEAMAL
KINHFEA BRSNSk RE N, E2HA
BEREFRAITELT, BURTEZHER, Hhimis
WERATIME, Za, —AE, i BRI AR
LR

M2, PEEEH AR RTERATEREIATE, A7
HAREMIE? FHEE: “F!7 77BN AR Z T

Mit autonomen Fahrrad-
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wieder mehr Menschen fiir das Fahrradfahren entschei-
den, hiangt davon ab, ob sie Radfahren als sicher und
bequem empfinden und ob die Infrastruktur stimmt.
Wird aber das Fahrrad bei der Stadtplanung be-
riicksichtigt? Die gute Nachricht lautet: »Jal«. Auch die
Behorden in Chinas Stadten mdéchten die negativen
Folgen des Autoverkehrs wie Staus, Liarm, Luftver-
schmutzung und erhéhte COz-Emissionen verringern.
Die Zentralregierung setzte mit dem »Plan fiir gri-
ne Mobilitit und Fortbewegung 2019-2022« die Rah-
menbedingungen fir die Férderung des sogenannten
»Langsam-Verkehrs« im ganzen Land. Die Rechte der
langsamen Verkehrsteilnehmer sollen gestarkt und die
verschiedenen Verkehrsarten strikter getrennt werden.
Nach diesen tibergeordneten Leitlinien entstehen in
jeder Stadt eigene konkrete Pline. Der Masterplan von

PR R BT R, DR, PRAn s A, R, RS
DA RN 08 R ) — S AR HE R

20194, FRE L@ sk RS+ BRI AR S e T
(REBATITINR (2019-20224F) ), 78 R E R RAL AT
1 “BIT2008” RGNS, Wl “BITE” KRS 5ENR
BRI BT S B R AN, ANIRIA 5238 77 20RE 35 58 D T i st
PAX 73 MRAEIX—SMESR, f I 70 Al 4 H B AR RO 7T
BEDT RO BIANIE SR AR (2016-
2035%F) MEMIEIR 2, THEMMHTE R — M ATETER
GFy, 120354, BT ARSI AT AT ELI R B2 e E
12.6%, EEB—T: HUNTTHORMDEUZ34.3 %), P9 TR+
M =3%38%

77 I UG 55— B A SR R R M XL T 0 5
FHEE T A - R TR L R, T20194E5 7 @, 17
AFEE) BT 48 AN RE(E A LS, (IK6. 52 LY L A 42

Peking (2016-2035) sieht eindeutig vor, sich zu einer
fufliginger- und fahrradfreundlichen Stadt zu entwi-
ckeln. Bis 2035 soll der Anteil des Fahrrades am Ver-
kehr auf 12,6 Prozent steigen. Zum Vergleich: In Hang-
zhous Stadtzentrum sind es 34,3 Prozent und in Ams-
terdam 38 Prozent.

Ein erstes sichtbares Ergebnis des Plans ist der ex-
klusiv fiir Radfahrer gebaute Huilongguan-Shangdi-
Highway in Haidian, der im Mai 2019 er6ffnet wurde.
Weder Fuf3ganger noch E-Biker diirfen ihn benutzen.
Auf einer Linge von 6,5 Kilometern verbindet er die
Wohngebiete in Huilongguan und die Zhongguancun
High-Tech-Zone und soll taglich von rund 8000 Pend-
lern genutzt werden. Allerdings ist die Hochstgeschwin-
digkeit auf 15 Stundenkilometer beschriankt, was fir
sportliche Radler eher niedrig erscheint. Fotos des
Highways zeigen, dass er, anders als die schattigen Al-
leen der Wohnstraflen Pekings, vielfach in der prallen
Sonne liegt.

Ahnliche Pilotprojekte der letzten Jahre belegen,
dass auch andere Stadte ihre Fahrradinfrastruktur aus-
bauen, ein Beispiel: Die erste exklusive Fahrrad-Schnell-
strafle wurde 2017 nach nur sechs Monaten Bauzeit in
der siidostlichen Kiistenstadt Xiamen er6ffnet. Der
vom ddnischen Biiro DISSING+WEITLING geplante Xia-
men Bicycle Skyway ist knapp funf Meter breit und mit
7,6 Kilometern Linge der lingste Radweg der Welt auf
Stelzen. Er verlduft direkt unter einer noch hoher ge-
bauten Schnellbuslinie und verbindet finf grofle
Wohngebiete sowie drei Geschiftszentren miteinander.
Uber elf Zuginge ist er mit elf Bushaltestellen und zwei
U-Bahn-Stationen verbunden.

e R 7 et X [ A R e A 5 Bl X P e, R A 80007
BATAIE N 6 F . Aid % F B JH R PR R /NN 1528
B3O FARRERNIZ 8 22 R I 3 T EOR B2 LRI, 5
B RBEE AR, BT L HBNR A BREY 2 %
FEBALT IR ZUH 2 R

W TLAEE B/ DAL S8 HETTE , ZRAA L Ath 1 Hh T %
HTE K TR R E O BAT 4 16 R it 7R RV i
JE [ Tk — 7 20174, JET AL 7SN H B TR @ ot
EHES KM RATELT AR, LHE T3 “DISSING+
WEITLING” @RI 55 fr &5, X4 “BEI=hETE
W, WASK, 2K7.6AH, HAZH R ERKFRELE
KA ER, BT O — & POERAR N E RS T, F
BIERE AN KEUEEX AL =AEEH L, 2&EE114
HN, 5 1A A S0 i DA K 2N Ak s 123K
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RADELN ALS SPORT
UND LIFESTYLE

Neben dem Siegeszug der Leihrader hat das Fahrrad
auch als cooles Sportgerat und Statussymbol innerhalb
der stidtischen Mittelschicht eine gewisse Bedeutung
gewonnen. Wohl auch, weil wihrend der Pandemie
Ausfliige in die ndhere Umgebung und Bewegung an fri-
scher Luft besonders erstrebenswert waren. Nach An-
gaben der Chinese Cycling Association gibt es 20 Milli-
onen Menschen im ganzen Land, die Fahrradfahren als

Sport ausiiben.

Oft sind sie in Clubs organisiert, hinter denen
Shops, Cafés oder Ausriister stehen kénnen, wie zum
Beispiel der RE Cycling Club mit dem englischsprachi-

gen Slogan »Riding is Living«. Auf der Online-Plattform
von RE sind mehr als 20000 Nutzer registriert. »Das
positive Konzept des Sports kommt dem Wunsch nach
einem modernen, umweltfreundlichen Leben vieler
Stadtbewohner entgegenc, wird die Chefin von RE Luo
Yuan in einem Medienbericht zitiert. Bei den Aktivita-
ten geht es nicht nur um das Radeln, sondern auch um
Gemeinschaft, Austausch und das Kennenlernen neu-
er Leute. Radfans finden natiirlich auch tiber andere
Social Media-Kanile wie Douban und Little Red Book
zueinander, wo sie zum Beispiel interessante Routen in
ihren Stddten teilen.

Alle diese Entwicklungen geben Hoffnung, dass
Fahrradfahren als gesunde und umweltfreundliche Fort-
bewegungsart, die zudem auch Spafd macht, wieder Teil
des Alltags in chinesischen Stidten werden kann. =

Fahrradfahren passt gut zum
Zeitgeist: umweltfreundlich,
gesund, sozial und hip
gekleidet.
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(2021) (2022)

Gesamtzahl der Taxis Personen (2019)

29% 9%

China F[E Deutschland {&E

Menschen, die in jedem Fall ein fahrer-
loses Taxi benutzen wiirden (2018)

—ERTL—MEABIEIHAEZE (2018)

65 %
China F[E

77,5%

Deutschland E[E

2% 45%
China F[E Deutschland fEE Anteil der Bewohner stadtischer Regionen
an der Gesamtbevélkerung (2021)

WEERFTS S AOLA] (2021)

Menschen, die auf keinen Fall ein fahrer-
loses Taxi benutzen wiirden (2018)

BIFRFL—MEABIHIHALE (2018)

——Urbane Mobilitat

China F[E Deutschland &[E

1. Tokio & (84,7)
2. Peking It (78,6)
3. Singapur ¥l (73,3

o, Eigenes Auto o
64 % epeiaiemi 65 %

Stadte mit dem umweltfreundlichsten Pendler-
verkehr (Green Commuter Index) (2019)
RERFREHIBHIT (2019)

20% O 27%

eigenes Fahrrad
16% HEBETE 23% *Peking und Singapur haben sich vor allem
durch die geringe Anzahl an Einzelfahrten an
die Spitze setzen kdnnen
AERSHINEHHEERRANRABISED

THERD

Genutztes Verkehrsmittel fir das Pendeln
(2021/2022)
BB E (2021/2022)

59,1% 2,4%

China FI[E Deutschland /&

Anteil rein elektrisch betriebener
Busse im Nahverkehr (2021)
BRI EEIDERIBRFS
380 (2021)

1,39 Mio 55.000 34 Mrd 445 Mio

China R [E Deutschland &= China & Deutschland 1ZE
In Taxis und Mietwagen beférderte

HHEEREE HBEESHESEHET S A (2019)



21 Mio 3,9 Mio
DiDi Chuxing (China) ~ Uber (USA)
BT (RE) A ESE))
Anzahl der aktiven Fahrer bei
E-Hailing-Anbietern (2019)
HE[EFRA N E(2019)

78% 19%
Shanghai £i8 Berlin fa#4

Personen, die bereits eine App
genutzt haben, um einen Fahr-
dienst oder ein Taxi zu rufen (2018)
BAERNYE R RHBERS /
BLELZL (2018) /

Gesamtzahl der U-Bahn Linien in chinesischen Stadten

FRE Tt SRR S S

) 4

Shanghai Li&: 632km
Peking 1t &: 572 km
Londonf€¥:  402km

Shanghai Li&: 10 Mio
Peking 1t 7: 8,5 Mio
Tagliches Passagieraufkommen im Langste U-Bahn-Netze der Welt

stadtischen Schienenverkehr (2021) (2018)
HHERBSHSHRENE (2021)] FAEHR FRKMBLEHET (2018)

Berlin t8#4 : 2 Mio Gesamtlange der

Tagliches Passagieraufkommen im deutschen U-Bahn-

gesamter stadtischen OPNV (2021) /Nﬁetze (2018) - 639 km
SHEHRERELBEEANTE | FoLEORER
(2021) KEE (2018)

81% 9%
Shanghai £i8 Berlin fa#%

Personen, die bereits einen Bike-
Sharing-Dienst benutzt haben (2018)
BEfEAEHZEZE (2018)

Pekingit&®: 2,35 Mio
Shanghai Li§: 1,7 Mio
Shenzhen i#}ll: 890.000
Berlin $a#4: 14.000

Anzahl der Fahrraderin

Bike-Sharing-Systemen (2017) 417
HSHEREME (2017) \

84
rrrrrrrrrrrrrrrrrrr 2011 e 2021
Zahl der Fahrlinien in chinesischen Stadten =
FRER TR LR R E 5
E 4
Infografik 27



2l

3

\&
+

Fotoessay

1-

)
1
¥
1

L SIS 3
R "
e :
e ]

i | 'Illll‘tlll
Rl L b |

|l' 1°

1] nnr*"u
[} lllll'irl
o
L T
= =
W~ owmETm
{5 -

LREL e

wi

1
lnlﬁu m
.-

]
mn HIIIIIT! (]
Il"nlr' |
|l"lulr ar

|F‘lnllr [[]

I‘I’-'I i I'"" |
ﬁ"lll 1]

‘ ll I'!ll"‘ i

IF'I IIH"‘I m

| |n|' Tllllrl n
il n T'1ll!" U

|||"ml|ln |

| ll‘uln 1]
A Iﬂ"Tlllll m

_P":P_ﬁ AJ'
=== :zm
===y

ZWISCHEN REALITAT



Fotoserie »Totems« von Alain Delorme
Text / 3X: Sylvia Pollex /H4E 7
Aus dem Deutschen / 3ZEi%: Wujiao Hermine Zhang K3






it seinen fotografischen Arbeiten ver-

sucht der aus Frankreich stammende

Kiinstler Alain Delorme (¥*1979) hu-
morvoll auf dem Grat zwischen Realitat und Fik-
tion zu tanzen. Er mischt Fotografien mit grafi-
schen Welten. Tausende Bilder werden miteinan-
der kombiniert, auffillige Farben und Montagen
hinzugefiigt. Man ist von den Bild-Collagen faszi-
niert und erkennt erst bei genauem Hinsehen die
Verfremdung der Realitit. Genau das mochte der
Kiinstler: dass wir genau hinsehen, beobachten
und beginnen Fragen zu stellen.

Seine Fotoserie »Totems« ist eine Hommage an
die Kuriere von Shanghai, von denen manche auf
ihren Fahrzeugen geschickt stapelweise Lasten
transportieren. Die lebendigen Bilder fangen den
Alltag einfacher Menschen ein, die eine wichtige
Aufgabe in der Gesellschaft ibernehmen und Wa-
ren durch die Lebensadern der Stadt flieen las-
sen. Nach der Entdeckung der »erweiterten Rea-
litit« dieser Bilder und der digitalen Uberspit-
zung darin kann der Betrachter nicht anders, als
sich Gedanken zu machen: Uber unseren globa-
len Materialismus und tber das Verkehrsmittel
Lastenrad, welches aus einer lingst vergangenen

Zeit zu kommen scheint und nun im Zeitalter der
Nachhaltigkeit ein Verkehrsmittel der Zukunft
sein wird.
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DIE ZUKUNET
INTELLIGENTER
d VERKEHRSSYSTEME,
IN CHINA

& REAS il iz il

RGHIARK

Interview mit Prof. Yang Xiaoguang,
dem Direktor des Forschungszentrums fiir intelligente
Verkehrssysteme (ITS) an der Tongji Universitdt.
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Interview / ifi: Mao Xiaohong FE/\L & Gu Xinni BUL\E
Aus dem Chinesischen / 8 &i%: Martin Leutner Z5 T
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Professor Yang Xiaoguang, Sie sind Pionier im
Verkehrsingenieurwesen und der Verkehrstele-
matik (ITS) in China. Was hat Sie dazu bewegt,
sich aufdiese beiden Bereiche zu spezialisieren?
YANG XIAOGUANG: Verkehr ist von grofer Bedeu-
tung fiir alle Aspekte des menschlichen Lebens,
sei es fur die Stadt, die Wirtschaft, die Gesellschaft,
die Umwelt, die Ressourcen (Boden und Energie),
die politischen Strukturen oder die Technologie.
Seit der Erfindung des Autos und der Eisenbahn
vor mehr als einhundert Jahren hat sich einerseits
die Geschwindigkeit der Fortbewegung erheblich
erhoht und die Transportkapazitit verbessert. An-
dererseits hat die Nachfrage nach Verkehrsdienst-
leistungen kontinuierlich zugenommen, wobei
auch vermehrt Widerspriiche zwischen der Nach-
frage nach Bodenressourcen und der Energiever-
sorgung aufgekommen sind. Die Probleme von
Verkehrsstaus und ineffizientem Verkehr, Unfil-
len, Umweltverschmutzung und Energieverbrauch
sind immer akuter geworden. Aus diesem Grund
muss die Menschheit ihr nicht nachhaltiges Mus-
ter der Verkehrsentwicklung dndern und sich fiir
neue Losungen entscheiden, indem sie Informa-
tions- und andere fortschrittliche Technologien
ins Spiel bringt, um die Verkehrsumgebung zu
verbessern. Industriell weit entwickelte Lander
und Regionen haben damit begonnen, intelligen-
te Transportsysteme zu entwickeln.

Prof. Yang Xiaoguang ist Direktor des Forschungszentrums fir
intelligente Verkehrssysteme (ITS) an der Tongji-Universitat.
Auflerdem ist Prof. Yang Vorsitzender des Ausschusses fiir Ver-
kehrsingenieurwesen an Hochschulen, Leiter des Expertenkomi-
tees fiir StralBenverkehrsoptimierung und -steuerung des chine-
sischen Verbands fiir intelligente Verkehrssysteme sowie stell-
vertretender Direktor des Ausschusses fir intelligenten Verkehr

MERAHIR, ERPEREIRESERXBEHAS
(ITS) XA AT RE. 15iE, BHARNILE
RATXMmAGRE?

WGeE: IR RENINT, &0, 2, A& BiE (it
SREPR) | A, BHSEARAETERTT HE, HE W
TREE RIS SN R IE AL AR AER, — )7 T AZE RS B H)IE
SRR IIR T, IZREMS DANKE; Z5—J7 ), 22K
AT N, 5t B IR AN RE IRk 2a 2 A1 P JE AT AR B,
AZIEPHIE SRR, SE S, B IAEIT G, RETRTHAE
BRI o (R, NS AN AT S2 1 52
1A AR, 1B FHE AR B BOR B 2w A B RN
TR RE, Tl AR S0 DX 46 4 F 8 RE 22 il 15 4

Interview

der chinesischen Gesellschaft fiir kiinstliche Intelligenz.

BERAEIR, AFAFERETHASL (ITS) HRPOEE,
EHENSEFRRBIRTUHFAESOERSEME, FEE

TENHEERXBALSIEFERERSEME, FEATEE
BRRBLTIWERAREEME

Welche wissenschaftliche Herausforderung hat
bei Ihnen in den vielen Jahren der Forschung
den tiefsten Eindruck hinterlassen? Wie konn-
ten Sie dieses Problem I6sen?

YANG: Besonders in Erinnerung geblieben ist mir
der November 1996, als gerade die Autobahn von
Shanghai nach Nanjing eroffnet worden war. Im
Streckenabschnitt der Stadt Wuxi stieen im
dichten Nebel mehr als 40 Fahrzeuge zusammen.
Zahlreiche Menschen wurden verletzt und getotet,
der Verkehr kam fiir fiinf Stunden zum Erliegen.
Ich nahm damals sofort Kontakt mit dem Amt fiir
Straflenbau in Shanghai auf und schlug vor, For-
schungen zur Entwicklung eines »Notfallmanage-

Foto: Yang Xiaoguang



mentsystems fiir den Autobahnverkehr« durchzu-
fihren. Die Idee wurde schnell unterstiitzt und
nach einem halben Jahr hatten wir ein System
entwickelt, das Aspekte wie Ereigniserkennung,
Risikoanalyse, Vorhersage von Notfallsituationen
und Unterstiitzung bei Entscheidungen fiir Not-
fallmafinahmen integrierte. Dies war das erste
»Notfallmanagementsystem fiir den Autobahnver-
kehr«in China.

ESFRRRD, iLEENREFZ N — R E

ft4? SR IMARERXA M FEAIIE?

B ENGEFRIRZIE 2 1996 E 11 A, HEF (Rl 7
(B 50 mIEAHNIHEAA, EEHTTEH X E, —
MRFSFEN 2 WMEMHE, 20T, ZEH %X
SN A IR T LT AR ERA, V0T
“EIEAR AR BRIRE RSN, RIS
BT S0R S HERNIT, BAZER T EHEEEH
PRRAL, 2@ FAEXER 24, A FERETI, BR
Bk T RRFSFFFRET — R RS, X2
HEREH “EEARK R EBRIRER RS,

Das zukiinftige Verkehrssystem in China, das
griin, intelligent, gemeinschaftlich genutzt und
wirtschaftlich sein soll, erhilt weltweit immer
mehr Aufmerksamkeit. Wie sehen Sie die zu-
kiinftige Entwicklung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs und des Eisenbahnsystems?

YANG: In Zukunft sollte die Entwicklung aller Ver-
kehrsarten in China noch enger miteinander ver-
kniipft werden. Auch sollten reibungslose Verbin-
dungen zwischen Schienenverkehr und dem Bus-
bzw. Fahrradverkehr gewahrleistet werden. Hier
ist das Ziel der sog. »Null-Umstieg«, der durch ge-
ringe Umsteigezeiten und -wege erreicht werden
kann. Dartiber hinaus sollten das Dienstleistungs-
niveau und die Leistung des 6ffentlichen Verkehrs
im Allgemeinen weiter verbessert werden, um ein
nachhaltiges 6ffentliches Verkehrssystem zu
schaffen.
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Mit 430 km/h im Transrapid an den Autos vorbei-
zusausen macht nicht nur den Kleinen SpaR.
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Laut einer Prognose wird der Energieverbrauch
im Verkehrssektor in Shanghaiim Jahr 2022 um
1,9% und der Energieverbrauch im offentlichen
Verkehr der gesamten Stadt um 5,9 % steigen,
der COz-Aussto3 im Verkehr wird also ein ernst-
haftes Problem bleiben. Wie sehen Sie das?

YANG: Chinas Leitziel in Bezug auf CO:-Emissio-
nen besteht darin, den Scheitelpunkt beim Zu-
wachs des Emissionsausstofies bis zum Jahr 2030
und CO:-Neutralitat bis zum Jahr 2060 zu errei-
chen. Energieeinsparung und Emissionsreduzie-
rung sind zur grundlegenden Staatsrason Chinas
geworden. Einerseits soll der Energieverbrauch
und CO:z-Ausstofl im Verkehr reduziert werden,
indem man stetig die Kapazititen und Qualitit
des offentlichen Verkehrs verbessert, die Nutzung
des offentlichen Verkehrs erh6ht und mehr Auto-
fahrer dazu anregt, auf den 6ffentlichen Verkehr

umzusteigen. Andererseits sollen kohlenstoff-
arme oder sogar kohlenstofffreie neue Energie-
verkehrssysteme entwickelt werden.

Teilen statt besitzen: Car-Sharing
wird nutzerfreundlicher und immer
beliebter.
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In den vergangenen Jahren haben sich Fahrzeu-
ge mit neuartigen Energietrigern zu einem Fa-
voriten auf dem Automobilmarkt entwickelt.
Wahrend der schnellen Entwicklung traten al-
lerdings Probleme zum Beispiel beim Laden von
E-Fahrzeugen und bei Reparaturen auf. Wie
sollten wir damit umgehen?

YANG: Fahrzeuge mit neuartigen Energietrigern
sind zur wichtigsten Entwicklungslinie der chine-
sischen Automobilbranche geworden. Derzeit
miissen begleitende Probleme wie Ladeeinrich-
tungen und Wartungsdienste angegangen werden
und die Leistung der neuen Fahrzeuge selbst muss
weiter verbessert werden. Unabhingig davon, ob
es sich um Fahrzeuge mit neuartigen Energietra-
gern oder solche mit Verbrennungsmotor handelt,
wird eine grof3e Anzahl von ihnen zur Verkehrs-
uberlastung in den Stddten fithren. Daher sollte
der offentliche Verkehr immer noch das Haupt-
verkehrsmittel in Stadten darstellen. China muss
die Entwicklung von kleinen Elektrofahrzeugen

Fotos: Alamy Stock Photo/Zuma Press ~ Getty Images/LightRocket/Zhang Peng
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vorantreiben. Statistiken zeigen, dass in chinesi-
schen Stidten derzeit durchschnittlich 1,2-1,5
Personen pro Fahrzeug befordert werden, was zu
einer erheblichen Verschwendung von Straflen-
verkehrsfliche und Energie fiihrt.
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Abgesehen von offentlichen Verkehrsmitteln
und Elektroautos, die zur Entwicklung des grii-
nen Verkehrs beitragen, passen Carsharing und
Mitfahrgelegenheiten auch zur Sharing-Thema-
tik im zukiinftigen Verkehr. Wie kann China
mehr und besseres Sharing fordern?

YANG: Carsharing ist zweifellos eine Entwick-
lungstendenz im stadtischen Verkehr. Damit sich
Carsharing nachhaltig entwickeln kann, muss es
bequem sein, z.B. muss es eine hohe Dichte an
Carsharing-Parkplitzen und genug Sharing-Fahr-
zeuge geben, um der Nachfrage gerecht zu werden
sowie einfache Reservierungs- und Bezahlverfah-
ren. Es wird erwartet, dass sich Carsharing mit
der kontinuierlichen Entwicklung kleinerer, elek-
trischer, vernetzter, automatisierter und intelli-
genter Fahrzeuge weiter verbessern wird.
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Im Jahr 2000 startete die Shanghaier Regierung
in Zusammenarbeit mit Deutschland das Mag-
netschwebebahn-Projekt Transrapid. Bis heute
verfiigt China iiber drei solcher Strecken. Se-
hen Sie Unterschiede zwischen der Entwick-
lung der Magnetschwebebahn in China und
Deutschland?
YANG: Magnetschwebebahnen werden in Hoch-
geschwindigkeits- und Niedriggeschwindigkeits-
ziige unterteilt und sind fir unterschiedliche
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Strecken und Verkehrsleistungen geeignet. Shang-
hai war die erste Stadt der Welt, in der eine Mag-
netschwebebahn kommerziell in Betrieb genom-
men wurde. Im Vergleich zu Deutschland legt
China im Bereich Magnetschwebebahn mehr
Wert auf die Entwicklung eines Niedriggeschwin-
digkeits-Systems fiir den stadtischen Verkehr, da
es bereits ein weit verbreitetes Hochgeschwindig-
keitszugnetz besitzt. Gleichzeitig wird der Bau von
Hochgeschwindigkeits-Magnetschwebebahnen
fir den zwischenstddtischen Verkehr erforscht.
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Fahrrad versus Auto - Wer gibt in
der Zukunft den Ton an?
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dienste wie Taxidienste, Informationsdienste und
Reservierungsdienste anbieten. Intelligente Ver-
kehrssysteme erfordern auch erhebliche Investi-
tionen in intelligente Verkehrssensoren, Daten-
verarbeitung und andere Hardware- und Software-
anwendungen. Die Entwicklung von intelligenten
Verkehrssystemen wird die Entwicklung von ent-
sprechenden Verkehrsbau-, Fertigungs-, Beratungs-
und Integrationsdiensten sowie von Software-
industrien vorantreiben. Eine Stadt, die intelligen-
te Verkehrssysteme entwickeln mochte, muss sich
daher auf die service- und industriebezogenen

Die offentlichen Verkehrsmittel in Deutschland
sind bequem und ihr Streckennetz relativ gut

ausgebaut. Was denken Sie, konnen wir von Merkmale von intelligenten Verkehrssystemen

Deutschland lernen? ) konzentrieren, um die Bediirfnisse der Verkehr-
YANG: In den vergangenen 40 Jahren seit der Off- steilnehmer, des Verkehrsmanagements (6ffentli-
nung und Reform Ende der 1970er Jahre hat Chi- cher Verkehr, Logistik usw.) sowie der Regierungs-
na eine schnelle Entwicklung durchlaufen und behorden zu erfiillen. Es ist notwendig, die Pla-
die meisten Stadte haben ihre Infrastruktur aus- nung, das Design, den Bau und die Anwendung
gebaut. Die Entwicklung des motorisierten Ver- von Verkehrssystemen als Ganzes zu optimieren
kehrs fand jedoch vergleichsweise spit statt, etwa und die Entwicklung und Finanzierung der In-
ab dem Jahr 2000. Daher ist es wichtig, internatio- dustrie zu beachten, um ein erstklassiges, service-

nale Erfahrungen, fortschrittliche Technologien orientiertes und nachhaltiges intelligentes Trans-
und Methoden zu nutzen - insbesondere solche portsystem aufzubauen. =
aus deutschen Stidten - um eine koordinierte
und nachhaltige Entwicklung von Stadt und Ver-

kehr zu erreichen. Insbesondere muss die Ent-
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wicklung von integrierten multimodalen Trans- FBRREETEARFUMIFHITRS, BAKR
portsystemen in den Stidten geférdert werden, EIRS A EN IS IE?
um die 6ffentlichen Verkehrsdienste und die Be- : — B T AR A R B A S M A T2 R AR S R v 2

triebsleistung zu verbessern.
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Professor Yang, Sie denken, dass die Entwick- RS BRI EL KR R REA BB I R Gt =

lung des intelligenten Verkehrs derzeit nicht zu-

friedenstellend ist und der Hauptgrund darin

besteht, dass die Qualitiat der Verkehrsdienst-

leistungen nicht gut genug ist. Wie konnen wir

dies in Zukunft verbessern?

YANG: Eine Stadt sollte die notwendigen gemein-

nitzigen 6ffentlichen Verkehrsdienste bereitstel-

len und gleichzeitig kostenpflichtige Verkehrs-
;ré
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CHINAS SCHONSTE
TREFFPUNKTE
AM VALENTINSTAG

Was bedeutet Romantik fiir Chinesen? Ist es Liebes-
geflister im Mondschein oder die Sicherheit einer le-
benslangen Partnerschaft? Junge Chinesen betrach-
ten Romantik vielleicht als das gliickselige Geflihl der
Liebe, das man empfindet, wenn man jemanden zu ei-
nem Offline-Date trifft.

Zum Valentinstag am 14. Februar 2023 wurden
chinaweit im Internet eine Reihe von realen Hotspots
genannt, die verliebten Paaren den perfekten Ort bie-
ten sollen, um ihre Liebe zu zelebrieren.

Text /3X: Yang Jianchun 17 iE&
Aus dem Chinesischen / f832&1%: Martin Leutner 5T
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ERSTE STATION:
DIE RIESENROSE AM
SHANGHAIER BUND
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ZWEITE STATION
DER HERZSCHLAG-
BUS 2-9180
IN HANGZHOU

Wahrend Shanghai ein Ort ist, an dem man auf mo-
derne und vertraumte Weise seine Liebe zeigt, ist die
stdlich des Jangtse-Flusses gelegene Stadt Hang-
zhou ein Ort, der am Abend mit der untergehenden
Frihlingssonne, dem romantischen Westsee und ei-
nem klaren Sternenhimmel zum Kuscheln einladt.

In Hangzhou stiegen Paare am Valentinstag in
einen besonderen, rosafarbenen »Herzschlag-Bus«
ein, der sie durch die Strallen fuhr. Sie konnten an
den Haltestellen der Linie 2-9180 zusteigen, um
fotografierend - Schulter an Schulter und Kopf an
Kopf - in der betérenden Atmosphéare des heranna-
henden Friihlings die gemeinsame Reise ihrer Bezie-
hung festzuhalten. Wahrend es in der morgendlichen
Hektik des Berufsverkehrs darum geht, moglichst
schnell zur Arbeit zu kommen und man in dieser Eile
oft die Menschen um einen herum vernachlassigt,
bietet der Valentinstag eine Chance, sich in Ent-
schleunigung zu lben, die tagliche Routine hinter
sich zu lassen und eine Fahrt mit dem oder der Liebs-
ten zu unternehmen, die einen daran erinnert, im vol-
len Terminkalender nicht die Spuren der Liebe aus
den Augen zu verlieren.
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DRITTE STATION
DER RIESEN-
ROSENSTRAUSS
IM KUNMINGER
EINKAUFSVIERTEL
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VIERTE STATION
LIEBESTREPPE JIAOZI-
PARK IN CHENGDU

Sichuan lasst sich vielleicht am besten mit dem Wort »pi-
kant« beschreiben. Nicht nur der Sichuan-Hotpot ist
scharf und aromatisch, sondern auch das Temperament
der Sichuan-Frauen gilt als feurig. In der Liebe ergreifen
sie gern die Initiative. In Sichuan gibt es viele Pantoffel-
helden, die ihren Ehefrauen zu FiiBen liegen. Am Valen-
tinstag suchen junge Leute in Chengdu oft die rosafarbe-
ne Liebestreppe im Jiaozi-Park auf. Von oben betrachtet
ist die Treppe mit der rosafarbenen Aufschrift »| ® U« be-
malt. Paare gehen Schritt fur Schritt, jeweils vom I und U
ausgehend, auf das rote Herz in der Mitte zu und verwan-
deln die gewohnliche Treppe in einen Pfad der Liebe.
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m Mairz dieses Jahres wurde das Shanghaier
I Metronetz mit der U-Bahn in Suzhou verbun-
den und der Testbetrieb aufgenommen. Nun
konnen die Einwohner Shanghais mit der U-Bahn die
klassischen Garten von Suzhou besuchen oder zum
Yangcheng-See fahren, um Krabben zu essen. Die Be-
wohner von Suzhou wiederum erreichen nun mit der
U-Bahn die Nanjing-Road, den Yu-Garten oder das
Shanghaier Disneyland. Das ist bemerkenswert, denn
die beiden Stadte liegen etwa 80 Kilometer voneinan-
der entfernt. Wie viele andere chinesische Stidte hat
Shanghai in den vergangenen 20 Jahren kontinuierlich
neue U-Bahn-Linien gebaut und bestehende erweitert.
Die Linge des U-Bahn-Netzes der Metropole erreichte
Ende 2021 830 Kilometer und ist damit das wohl lings-
te U-Bahn-Netz der Welt.

EIN UNTERWASSERTUNNEL
WIRD REALITAT

Die U-Bahn-Tunnel von Shanghai wurden Anfang der
1990er Jahre gebaut, nachdem bereits in den 1960er
Jahren erste Experimente und technische Erkundun-
gen von Tunnelkonstruktionen stattgefunden hatten.
Mithilfe einer speziellen Tunnelbohrmaschine wurde
nach mehreren Jahren Bauzeit ein 2,5 Kilometer langer
und 10 Meter breiter Flusstunnel fertiggestellt, der
Dapu Road Tunnel. Obwohl nur wenigen Menschen be-
kannt, wird er in der Fachwelt als erster Flusstunnel
Chinas angesehen. Die Boden in Shanghai bestehen
aus schlammigem Ton mit einem hohen Wassergehalt.
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International ist die Meinung verbreitet, dass der Bau
von Tunneln in solchen Béden mit hohen Risiken ver-
bunden ist. Nach dem erfolgreichen Bau des ersten
Tunnels folgten in Shanghai nach und nach weitere
Flusstunnel. Heute gibt es mehr als zehn dieser Tunnel
in Shanghai, darunter einer mit zehn Kilometern Lan-
ge, der den Jangtse-Fluss unterquert. Er ist etwa 15 Me-
ter breit und liegt bis zu 60 Meter unter der Wasserober-
flaiche. Am Bau des Tunnels war auch eine deutsche
Firma beteiligt. In der Vergangenheit schienen Fluss-
tunnel dieser Grole und Lange in vielen chinesischen
Stadten wie Nanjing, Wuhan, Shenzhen und Guang-

Unter der Erde geht es nicht nur um Funktionalitat sondern
auch um Schénheit. Die Yuyuan Station der Metro-Line 14
in Shanghai mit ihrer palastahnlichen Gestaltung gilt als die
schonste der Stadt.
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zhou ein Szenario aus der »Science-Fiction« zu sein,
doch heute diskutieren Ingenieure sogar den Bau eines
Tunnels zwischen dem Festland und Taiwan. Mit der
Verbesserung der chinesischen Technologie und gréf3e-
rer Erfahrung bei Design und Bau innerhalb und aufler-
halb Chinas konnten moderne Methoden fir die Ver-
ringerung von Konstruktionsrisiken in der Tunnel-
bauindustrie entwickelt werden.

U-BAHN-NETZ IN ALLE
HIMMELSRICHTUNGEN

In Shanghai gibt es ein weit verzweigtes U-Bahn-Netz
mit tiber 500 Stationen. Drei wichtige Verkehrsknoten-
punkte erleichtern die Orientierung: Der erste ist der
Honggiao-Hub im Westen von Shanghai, der den Hong-
giao-Flughafen mit dem Hongqiao-Hochgeschwindig-
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keitszug und den U-Bahn-Linien 2, 10 und 17 verbindet.
Der zweite ist die Station People’s Square im Stadtzen-
trum, wo sich die Linien 1, 2 und 8 kreuzen. Der dritte
ist die Station Longyang Road in Pudong im Osten der
Stadt, die mit der Magnetschwebebahn und der U-Bahn
zum Pudong-Flughafen verbunden ist.

Als ich Anfang der 1990er Jahre gerade mein Studium
beendet hatte, arbeitete ich einige Monate in einem
Tunnelabschnitt in der Niahe des People’s Square. Ob-
wohl ich damals nur ein einfacher Arbeiter war, bin ich
heute noch stolz auf meinen Beitrag zum Bau dieses
Tunnels. Die Station befindet sich in der Nihe vieler be-
kannter Gebiude wie dem Shanghai-Museum, dem
Shanghai Grand Theatre, dem Shanghai Urban Plan-
ning Exhibition Center und dem Shanghai Municipal
Council. Wenn man aussteigt, befindet man sich auf der
beriithmten Einkaufsstrafe Nanjing Road, von der man
zum Bund spazieren und den Blick auf die Wolkenkrat-
zer im Finanzviertel von Lujiazui in Pudong genieflen
kann. In der Nihe des Bahnhofs befindet sich auch die
in den 1930er Jahren errichtete Shanghai Concert Hall,
das erste Kino Chinas. Der People’s Square ist also
nicht nur ein Verkehrsknotenpunkt mit vielen U-Bahn-
Linien und hohem Passagieraufkommen, sondern auch
ein Ort mit Geschiften, Kultur und Kunst, an dem Ge-
schichte und Moderne aufeinandertreffen.

Die lingste U-Bahn-Linie in Shanghai ist die Linie 16
mit einer Gesamtldnge von 60 Kilometern, von denen
15 Kilometer unterirdisch und 45 Kilometer tiberir-
disch verlaufen. Sie reicht bis nach Lingang im Bezirk
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Pudong, wo viele weltbekannte Unternehmen ansassig
sind. In der Nihe befindet sich auch die Donghai-
Briicke, eine 33 Kilometer lange Uberseebriicke, sowie
der Tiefwasserhafen Yangshan, ein wichtiger Hafen fiir
Frachtschiffe aus der ganzen Welt. Hier kann man haut-
nah erleben, dass Shanghai mit der ganzen Welt ver-

q

bunden ist.
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Der Autor, Zhang Heng, hat einen Abschluss in Geotechnik
von der Tongji-Universitdt und war im Tunnelbau titig.

Endstation der Metro-Line 16 ist der Tiefwasserhafen
Yangshan, nachdem sich die langste U-Bahn-Linie Shang-
hais 60 km durch die Stadt geschlangelt hat.
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Trolleybusse
in Shanghai

eine Zufalls-
begegnung

£ LsiE
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Text /3: Qian Junni $&2YE & Zhou Qiangian B & &
Aus dem Chinesischen / 2 &}%: Maja Linnemann S
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Straflenszene in Shanghai
in den 1930/40er Jahren:
Herausgesprungene Strom-
abnehmer eines Oberlei-
tungsbusses werden wieder
befestigt

Straflenbahntechnologie eingesetzt
worden war, gab es einst mit 22 Linien
und fast 1000 Trolleybussen das grofite
Trolleybus-System Asiens. Mit 110 Jahren ist
es auch das am ldngsten ununterbrochen be-

I n Shanghai, wo schon frith deutsche

triebene Trolleybus-System der Welt. Fiir Ge-
nerationen von Shanghaierinnen und Shang-
haiern war es die beliebteste Art der Fortbe-
wegung, in so einer Blechkiste mit zwei »coo-
len Zopfen auf dem Dach« zu sitzen und
langsam durch die Menschenmengen zu

schaukeln. Weil die beiden Stangen an der

Oberseite der Busse Mddchenzépfen dhnel-
ten, waren die Oberleitungsbusse umgangs-
sprachlich als »Zopfwagen« bekannt.

Heute sind die Trolleybusse zwar nicht
mehr das wichtigste 6ffentliche Verkehrsmit-
tel, aber es gibt in Shanghai immer noch sie-
ben solcher Linien und fast 200 Hybrid-
Elektro-Trolleybusse, die tiaglich durch die
Strafien der Stadt fahren. Sie verbinden das
alte und das neue Shanghai miteinander und
transportieren die Erinnerungen der Men-
schen mehrerer Generationen.
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GUTE FREUNDE AUF
DEM TROLLEYBUS
NR. 25

»Als ich das erste Mal mit dem Trolleybus
fuhr, verliebte ich mich in dieses marchen-
hafte Gefiihl. Auf einem Fensterplatz zu sit-
zen, auf den Suzhou-Fluss zu schauen und
dem reibenden Gerdusch der Oberleitungen
zu lauschen, hat etwas ganz Besonderes.« Das
sind die Worte von Zheng Yuanjie, einem jun-
gen Mann Ende 30, der in Shanghai geboren
und aufgewachsen ist. Von Schulausfliigen
uber gemiitliche Fahrten nach der Arbeit bis
hin zu seinen Aufnahmen verschiedener Li-
nien mit der Kamera haben die Trolleybusse
seine Jugend begleitet.

Der Trolleybus wird iiber zwei Stromab-
nehmer mit Gleichstrom betrieben. Wenn die
Strafle jedoch uneben oder die Geschwindig-
keit in der Kurve zu hoch ist, kdnnen sich die
Stromabnehmer, die »Z6pfe«, von den Ober-
leitungen 16sen und nach oben knicken, so
dass der Trolleybus ohne Strom mitten auf
der Strafe stehen bleibt. Einmal, Anfang der
2000er Jahre, sah Zheng Yuanjie einen Trol-
leybus der Linie 25 in einer Kurve unweit von
seinem Haus entfernt stehen, dessen zwei
»Z6pfe« zu Boden gefallen waren und nicht
wieder befestigt werden konnten. Der Fahrer
war damit beschiftigt, die ungeduldigen Fahr-

258 FRY “TSFIL”

CHUORA T, Tt E b TR A b
RIS, ARTESE B HIRENL, B B IR AITRIN T, T
BRI BRI, AR BRI, 7 X2
fE Bl AE K, 85/F H MR LRI M L5
A AT, 2 AR R IRSRIE, f2)ERT B R B
B AR RS TS, MR, T
FEL 42 DR S R At R A R 31 “BKFE o

TR ER AR, FREMRME T
P ERAEH, NI TS HE A TS
TR, “HET7 i r] AR M S FR i bR Rk
R RN IEE S IE PRI, X 2T 2
LA RIS, 21 LR R, KR
S B E ML EEE —EE 258 TTHh

gdste aussteigen zu lassen und auf das Ein-
satzfahrzeug zu warten, das ihm zur Hilfe
kommen sollte. Auch Zheng Yuanjie wollte
seine Hilfe anbieten und kam mit dem Fahrer,
Herrn Xiang, ins Gesprach. Zheng Yuanjie
und Herr Xiang unterhielten sich tiber alles
Mogliche, vom Modell und Zustand des Bus-
ses bis hin zu den Verdnderungen des Ver-
kehrs, und es war, als wiirden sie sich schon
ewig kennen. Danach fuhr Zheng Yuanjie in
seiner Freizeit oft mit dem Bus der Linie 25
und begleitete Herrn Xiang von der ersten bis
zur letzten Station, um sich mit ihm zu unter-
halten und mit seiner Spiegelreflexkamera
den Arbeitsalltag des Fahrers festzuhalten.
Dabei lernte Zheng Yuanjie von Herrn Xiang
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Zheng Yuanjie und Herr
Xiang auf dem Trolleybus
der Linie 25
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viel iber gute Fahrtechnik und erhielt zudem
auch viele Ratschlige fiir das Leben und die
Arbeit. Die beiden Minner, die altersmafig
dreiflig Jahre auseinander liegen, verbindet
uber den Trolleybus der Linie 25 eine langjah-
rige Freundschaft.

Die Linie 25 fithrt an vielen bekannten
Sehenswiirdigkeiten des Bezirks Yangpu vor-
bei — der ehemaligen Yangshupu-Polizei-
station, dem Hudong Arbeiterkulturpalast,
Badaitou und dem Xiahai-Tempel sowie an
vielen groflen Fabriken. So sieht man auf die-
ser Fahrt die sich verindernde Landschaft
entlang des Suzhou-Flusses mit alten und
neuen Gebduden im Wechsel und kann sich
ein Jahrhundert Shanghaier Geschichte ver-
gegenwartigen. An einem Feiertag mit dem
Trolleybus der Linie 25 von Dayangpu ins
Stadtzentrum zu fahren und dann zu Fufl
durch die Nanjing Road zu spazieren, ist
ebenfalls ein grofles Vergniigen.

Als Herr Xiang Trolleybusfahrer wurde,
befand sich dieses Transportmittel gerade in
einer Phase des Aufschwungs. Trolleybusfah-
rer und -schaffner waren sehr begehrte Beru-
fe mit Gehaltern und Sozialleistungen, um
die sie von vielen beneidet wurden. Von Mon-
tag bis Samstag war Herr Xiang in der Schicht
von 4:15 Uhr bis 12 Uhr eingesetzt, und sein
Tagesablauf unterschied sich von dem der
meisten Stadtbewohner: Er ging am frithen
Abend zu Bett, weil er um zwei oder drei Uhr

e i R SRR BT SR 28, B 7N T B R B 2
e, At i2 — B LR EE R, FEREH, 2k
2588 “HTET, ORI T L, PATER
HEVERS 5L, 02—t EImEZ,

T RN — 2 TC B A RIALI, IEAL T B
TEHUFRL L PRI JR AN, P 2R ZE R ER I LA
4 NEET BB, TRRASREAMERLL A RS,
JE—ZER, [ATERSUR R4R15 73 B F12 5
IBER
W, RIRM =R, RABEE R ERARER
Al BB, BRI E WS, WRE IR
RAf, RICBFMAE T R R, TR ER LD
18, BARL—BEERETHE, 8E5 —FR%E
TRERRITHIR T A TG

FEMATE B K, T 4 12 JAOUR I8

morgens aufstehen musste. Dann fuhr er mit
einem Pendlerbus zum Depot, tiberpriifte die
Fahrzeugparameter und stellte sicher, dass
das Fahrzeug vor der Abfahrt in gutem Zu-
stand war. Dann begann Herr Xiang seine ers-
te Tour noch vor Sonnenaufgang. Sein beruf-
liches Gedichtnis ist geprdgt von einem Bild
des stadtischen Lebens, das mit der Sonne er-
wacht und sich mit einer Busladung Fahrgas-
te entfaltet.

Nach Ansicht von Herrn Xiang gab es fir
die Fahrer von Oberleitungsbussen neben den
unangenehmen Momenten, wenn die Abneh-
merstangen aus der Leitung sprangen, auch
noch andere: die Fahrer mussten haufig zwi-
schen Tag- und Nachtschicht wechseln, lange
sitzen, hatten nur wenige Toilettenpausen
und mussten daher aufpassen, nicht zu viel zu
trinken. Auerdem mussten sie schnell auf
Extremwetter und besondere Vorfille im
Straflenverkehr reagieren kénnen. Trotzdem
konnte Herr Xiang seine Karriere auf der
Trolleybuslinie 25 mit einer »Silbermedaille
fur sicheres Fahren« kronen, nachdem er in
seiner 35-jahrigen Berufslaufbahn von den
1980er Jahren bis zu seiner Pensionierung im
Jahr 2016 insgesamt 700 000 unfallfreie Kilo-
meter gefahren war. Das entspricht einer fast
17-maligen Umrundung des Erddquators.
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DER TROLLEYBUS:
ZEUGE DER STADT-
ERNEUERUNG UND
-ENTWICKLUNG

Die Verdanderungen in den mehr als 30 Jah-
ren, die Herr Xiang auf dem Fahrersitz eines
Trolleybusses der Linie 25 saf}, sind ihm sehr
gut in Erinnerung geblieben.

»In den friihen 80er Jahren betrug der
Fahrpreis 4 Fen. Dafiir konnte man damals
ein Fruhstiick kaufen, eine Fahrt war also
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nicht gerade billig. Manche Leute stiegen eine
Haltestelle frither aus, um Geld zu sparen,
und gingen zu Fuf} zu ihrem Ziel. Dann stie-
gen die Einkommen der Menschen und auch
die Fahrpreise wurden nach und nach erhoht,
bis die Fahrt in einem nicht klimatisierten
Bus zum Ende des 20. Jahrhunderts einen
Yuan und in einem klimatisierten Bus zwei
Yuan kostete.«

»Frither war das Busfahren wirklich
schwierig, die Stralen waren sehr schmal und
voller Menschen, auBerdem querten standig
Autos die Strafie von rechts oder links. Wegen
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Die 1970er und 80er

Jahre waren die Bliitezeit

der »Zopfbusse«
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Am letzten Arbeitstag vor
seiner Pensionierung fahrt
Herr Xiang den Trolleybus
Nr. 25 zurick ins Depot
und kontrolliert zum letz-
ten Mal den Innenraum
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der vielen Menschen und Autos konnte man
nur im Stop-and-Go-Modus fahren, manch-
mal lag die Geschwindigkeit nur bei funf
Stundenkilometern. Es fuhlte sich an, als
wiirde das Auto von den Menschenmassen
auf der Straf3e vorwarts geschoben. Jetzt ist es
wirklich anders, die Strafien sind breiter und
es fahrt sich viel besser.«

Herr Xiang blickt aus dem Fenster auf die
Siping Road, die von ehemals zwei Fahrspuren
in jeder Richtung auf sechs Fahrspuren in je-
der Richtung verbreitert worden ist. Seit den
80er Jahren des 20. Jahrhunderts wurden die

Altstadt Shanghais und die alten Wohngebie-
te umgebaut und erneuert. Die Hiauser zu bei-
den Seiten der Strafie wurden zuriickgebaut
und die Grunstreifen in der Mitte der Strafle
verbreitert, es wurden Unterfithrungen gebaut
und die Birgersteige verbreitert, wodurch die
Kapazitaten der Stralen stark erhoht wurden.
Viele bekannte Straflen wie die Nanjing East
Road und die Huaihai Middle Road wurden
verbreitert und ausgebaut, so dass sie nach
und nach zu wichtigen Verkehrsadern und
Geschiftszentren der Stadt wurden und einen
Beitrag zur Entwicklung der Stadt leisteten.
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Das Trolleybus-System hat im Laufe eines
Jahrhunderts manches Auf und Ab durchge-
macht. In den 1950er- und 60er-Jahren wur-
den in ganz China in kurzer Zeit stadtische
Oberleitungsbussysteme eingerichtet. Anfang
der 1990er-Jahre wurde in Shanghai mit dem
Bau der U-Bahn begonnen, wodurch sich die
Passagierstrome neu verteilten. Hinzu kam
die Inbetriebnahme neuer Verkehrsmittel im
OPNV, sodass immer weniger Menschen mit
dem Trolleybus unterwegs waren. Von den
1990er Jahren bis 2010 verringerte sich durch
die massive Umstellung von Elektro- auf Erd-
gasbetrieb auch die Zahl der Stadte mit Ober-
leitungsbussen um fast zwei Drittel.

Auch wenn der Trolleybus aus dem Alltag
der Stadte weitgehend verschwunden ist, so ist
er doch ein kostbarer Mosaikstein im kultu-
rellen Gedichtnis der dlteren Shanghaier.
2022 wurde der Trolleybus zum Vehikel fiir die
Einrichtung einer »humanistischen Buslinie«
erkoren, die die Entwicklung der Stadt mit ih-
rem historischen Gedachtnis verbinden soll.
Der Trolleybus erhielt ein neues »Kleid«, iiber
dessen Design im Internet abgestimmt wer-
den konnte. Ausgewihlt wurde der Entwurf
»Shanghai Impressions«. Von der Karosserie
bis zur Einrichtung der Wagen gibt es unver-
wechselbare Elemente des Haipai-Stils aus
dem Shanghai der 1920er Jahre, wie die klei-
nen Lichter an der Frontseite, die Nieten an
der Karosserie und die »Zopfe« auf dem Dach.

i, LR SR ST

20224F10A, #H—i ( LIETRIBEREA K
Y KA, ROMARAE IR AR I “fTEh1E
[EZ =2 I Y NCIES w5 R SR V€ E
HE— B e E S A S T A2 TS, i
T2 809% LA - H % 8 28 38 il i A I S0K-E AR E Rl A
AR, AR HR T B AT E L. 5/
WEDE, £ =M FZR T RTE 2/ N MR, Bl
IR RN M, G145 25 B AE N 19 6 75 8 B% .
136, 2216, 28 B S LB FE AR A S “BR”, SRA
Ui EIBTT, 25 A “H T4 IERIBH
A, Bz iR RIRERER AR S “HER”
MWE L, TS, SRR, 58—~
HEERIE RS BISX R mi R B 52T, £

STADTE FUR EIN
SCHONERES LEBEN

Im Oktober 2022 wurde ein neues »Weiflbuch
zur Verkehrsentwicklung in Shanghai« ver-
offentlicht, das als Handlungsleitfaden fir
die Verkehrsentwicklung der Metropole im
nachsten Jahrzehnt dienen soll. Shanghai
wird die effektive Verbindung zwischen den
verschiedenen Verkehrstragern verstarken,
die Integration der beiden Netze von Schie-
nenverkehr und Bussen weiter vorantreiben
und sicherstellen, dass mehr als 80 % der
Bahnhofe in einem Umkreis von 50 Metern
tber einen Busanschluss verfugen. Die wich-
tigsten Stadte im Grofiraum Shanghai sollen
innerhalb von 1,5 Stunden und die wichtigs-
ten Stidte im Jangtse-Delta innerhalb von
2 Stunden erreicht werden kénnen. Da die
Oberleitungen der Stadt unter die Erde ver-
legt wurden, wurden die Trolleybusse der Li-
nien 6, 8, 13, 22 und 28 sowie auch die Linie
25 durch moderne Elektrofahrzeuge ersetzt.
Die Linie 25 hat die Bithne der Geschichte
verlassen und wurde durch das Hybrid-Mo-
dell »Weifle Vajra« der Shanghai Sunwin Bus
Corporation ersetzt. Von der Stralenbahn
iiber den Trolleybus bis zum Hybrid-Elektro-
bus ist jede Generation von Bahnen und Bus-
sen ein Merkmal der Entwicklung und des
Wandels der Stadt Shanghai.

;- ;-

Y
oy
™~
L]
L
Lo}
=
L
L
Lo
=

Reportage

&
El

63






Verwirrt von langen Zutatenlisten
aus chinesischen Rezeptbiichern?
Unsere Kochkolumne »Hao Chi!«
kommt zur Rettung.

Rezepte / Bit: Wu Yuhang R
Text /X: Jonas Borchers FFF5F
Fotos / Bl: Thomas Rétting &3R

in Glas warme Milch, ein paar Minuten und schon

hat sich eine Haut gebildet. Bei manchen ruft die-

se Haut Ekel hervor, doch die Haut der Sojamilch
wird in China hoch geschitzt, in gro3en Mengen hergestellt
und es gibt sie in jedem chinesischen Supermarkt und an
jedem Tofu-Stand getrocknet zu kaufen. Fiir ihre Zuberei-
tung gibt es viele Varianten: der Sojahaut-Salat gehort zu
den Klassikern. Daftir benutzen wir aufgerollte Sojahaut,
die wegen ihrer Form »Bambus-Tofu« - fiizhd - genannt
wird. Auflerdem zeigen wir in diesem Rezept, wie ein einfa-
ches Chiliol selbst gemacht wird.
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ZUTATEN

l

50 g »fuzhti«-Sojahautrollen

50 g Macadamianiisse

1 kleine Gemiisezwiebel

1 kleine Knolle Ingwer

3 EL Chiliflocken

1 EL Sichuanpfeffer

1 EL weifler Sesam

120 ml neutrales Speisedl (z. B. Keimol)
1 Bund Koriander, nach Geschmack

1 EL chinesischer Reiswein-Essig

2 EL leichte Sojasauce

Salz nach Geschmack

Sojahaut-Salat
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Fuzhti in einen Behilter mit ausrei-
chend kaltem Wasser geben und
mindestens 2 Stunden einweichen
lassen.

Zwiebeln schilen und vierteln. Ingwer
waschen (wenn nicht bio, dann ggf.
schilen) und in Scheiben schneiden.
Chiliflocken und Sesam in einer hitze-
bestindigen Schiissel vermischen.

Die Schiissel muss grof8 genug sein, um
spater das gesamte Ol zu fassen.

Sojahaut auswringen und mit einem
Kiichentuch abtupfen.

Zwiebeln und Ingwer zusammen mit
dem Ol in einen ausreichend grofien
Topf geben und erhitzen, bis Zwiebeln
und Ingwer gut gebriunt sind.

Pfanne auf mittlerer Hitze heifl werden
lassen und Macadamianiisse darin
rosten, bis sie gut angebriunt sind.

Topf vom Herd nehmen und Sichuan-
pfeffer zum Ol hinzugeben. Wenn das Ol
auf ca. 165 Grad Celsius abgekiihlt ist,
vorsichtig durch ein Sieb in die Schiissel
mit den Chiliflocken und dem Sesam
geben. Zwiebeln, Ingwer und Sichuanpfef-
fer sollten dabei herausgesiebt werden.

Chilioél mit hitzebestindigen Stibchen
weiterrithren, bis keine Blasen mehr

aufsteigen. 1 EL Sojasauce hinzugeben.

Gerostete Macadamianiisse fein hacken
und eingeweichte Sojahaut in ca. 3 cm

lange Stiicke schneiden.

Blitter von den Korianderstengeln ab-
zupfen und Stengel fein hacken. Nun
alles vermengen und mit 2 EL Chiliol,
1EL Sojasauce, 1 EL Reisweinessig und
ggf. Salz abschmecken.

Hao Chi!
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DIE ENTWICKLUNG DES
SCHRIFTZEICHENS 3

11
"\

Bronzeinschriften

&Y jinwén

Kleine Siegelschrift
/NEE xidozhuan

Vereinfachtes Schriftzeichen

Bk jidntizi

WORTER MIT &

.

beliebt, angesagt, weit verbreitet

AR P AEE

lid shul b fii ht sha bu du
wer rastet, der rostet (wortl.: flieBendes Wasser wird
nicht schal, Tiirangeln werden nicht wurmstichig)

[E— “
2B
yun san féng lid

in alle Winde zerstreut

REDEWENDUNGEN MIT i

Vst hiEE

zhéng lid di zhu

der Fels in der Brandung

Die Genese des Schriftzeichens it liti zeigt eines ganz eindeutig: es sym-
bolisiert das FlieRen der Dinge selbst. Was heute das Wasserradikal 7
auf der linken Seite ist, stellte urspriinglich einen Strom dar, der einen
Gegenstand mit sich fortreiBt. Im modernen Chinesisch gehért it liu
aufgrund seiner vielen Bedeutungen zu den Schriftzeichen des alltigli-
chen Gebrauchs, den # ¥ chdngyong zi.
Das Wasser als beherrschendes Element macht die erste der drei grofle-
ren Bedeutungsebenen aus. {7 liti beschreibt das FlieBen von Fliissigkei-
ten und Gewdssern: Tranen, Blut, Bichen und Flussen. Aber auch das
Flieen von Waren- und Finanzstromen kann damit zum Ausdruck ge-
bracht werden.
Die zweite Ebene beschiftigt sich mit dem Resultat dieses Flief3ens. So
enthilt 7t lid die Bedeutung des Zerstiubens, Trennens und Verwis-
serns. Es kann ausdriicken, dass eine Sache degeneriert, moralisch ver-
kommt, dass Strukturen aufgebrochen und ihre Einzelteile zerstreut
werden.
Die dritte Bedeutungsebene zeigt Klassen beziehungsweise Grade an.
Eine erstklassige Universitit nennt man demnach auf Chinesisch
—IR K yiliv daxué.

AT miH

litixing liu lei
Trdnen vergief3en

Ra R GIR/T

lithan héliu
schwitzen Fluss
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shuG-jid-
GESAGT - GETAN!
Ja, es gibt diese Leute, die gleich Nagel mit
Kopfen machen! Im Chinesischen lassen sich
solche Sachverhalte prima mit der Konstruk- A EY, M RB S T sk |

tion Wi + Verb + 5 + Verb beschreiben.

Im Deutschen lisst sich das Ganze mit Aus-
drucksweisen wie »gesagt — getan, »nicht
lange fackeln«, »kurzen Prozess machen«

Anwesender Zhang,
den Heiratsausweis herausholen!

oder »etwas einfach (ohne lange zu tberle-
gen) durchziehen« ibersetzen.

REHEH RRREE MEmEM!

Ich tue nichts Uniiberlegtes! Ich méchte mich
REFRES shud lijiu I einfach scheiden lassen, sonst nichts!
sich ohne lange zu liberlegen einfach
scheiden lassen
WERRE shui z6u jiu z6u
sagen, dass man geht und es dann
auch einfach so durchziehen

Vokabeln

RDBRTE R HSE, BIARELIRAT ]!

Spar dir das Gefasel! Jetzt gib schon den
Ausweis. Glaub' ja nicht, dass du mich hier
hinhalten kannst!

BB AR, X)L
HBRB—RWRT HAE, fRIRZL!
Was gibt's denn da noch zu reden. Wir reden

hier ja nicht tiber eins-zwei Mal. Ist mir egal,
jetzt mach’ schon!
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KOLUMNE

Von Verena Menzel

fan ché

»ETWAS
AN DIE WAND
FAHREN«

Mit viel PS und zu viel Bleifu unterwegs auf der
Uberholspur? Vorsicht, Uberschlaggefahr! Im iiber-
tragenen Sinne gilt das auch fiir Chinas Datenauto-
bahnen. Denn wer sich in den oberen Klickringen
der Internetstars und Influencer Fehltritte leistet,
purzelt schnell tief.

#% fanche - wortlich: »der Wagen tiberschligt
sich« - nennt man dieses Phianomen auf Chinesisch.
Jiingstes Beispiel eines solchen »Crashs« ist das des
chinesischen Celebrity Wu Yifan (5278 Wu Yifdn).
Lange raste der Singer, Tanzer und Schauspieler,
der einst als Mitglied einer K-Pop-Boyband seinen
Durchbruch feierte, grofspurig und scheinbar un-
gebremst durch Chinas Promi-Olymp, hatte zahlrei-
che lukrative Werbedeals im »Handschuhfach«, un-
ter anderem mit Louis Vuitton, Bulgari, Porsche
und L’Oréal. Seit einigen Tagen strauchelt der
30-jahrige Beau jedoch inmitten eines heftigen Me-
Too-Sturms. Mehrere Frauen werfen dem Star sexu-
elle Ubergriffe vor, einige davon sollen zum Zeit-
punkt des Geschehens noch minderjihrig gewesen
sein. Sie bezichtigen Wu einer Ausbeutungsmasche
in Weinstein-Manier. Wu bestreitet die Vorwiirfe
und die Gegenkampagne seines PR-Teams lauft auf
Hochtouren. Doch die Karriere des chinesischen
A-Promis scheint griindlich gegen die Wand gefah-
ren. Alle grofRen Werbepartner haben ihre Zusam-
menarbeit bereits aufgekiindigt. Es scheint ein
Uberschlagsszenario par excellence zu werden.

Das chinesische Schriftzeichen # fan bedeutet
wortlich ibrigens (unter anderem) »umkippen, wen-
den« oder »umblittern« (U1 fanye - eine Seite
umblittern). Es taucht zum Beispiel auch im Wort
»libersetzen« auf (BHli¥ fanyi). Der Trendbegriff #1%
fanché entstammt einer Wortwolke rund um das
Autofahrmotiv, die sich in den vergangenen Jahren
in der chinesischen Netz- und Jugendsprache aus-
gebreitet hat. Begonnen hat alles mit dem Schlag-
wort £l ldostji »versierter Chauffeur« - ein Syno-
nym fiir jemanden, der alle Ecken und Winkel sei-
nes Metiers wie die eigene Westentasche kennt und
anderen eine »Mitfahrgelegenheit« durch das frem-
de Terrain bietet. Dank der »Streckenkenntnis« und
Hilfe des »laosiji« gelangen andere somit leichter
ans Ziel.

Urspriinglich wurde »ldosiji« vor allem in Foren und
Chats zur Bezeichnung von versierten Surfern ge-
braucht, die Downloadlinks zu allen moglichen Res-
sourcen (i ziyudn), z.B. Spielen, Videos, Musik
und E-Books, besaflen. Teilten diese »Chauffeure«
ihre Quellen mit anderen Usern, hie das »den Wa-
gen fahren« (Fr4: kaiché). Wer das Ganze als Tritt-
brettfahrer herunterlud, »stieg in den Wagen ein«
(L% shangché) und wer auf der Suche nach
Downloadquellen war (R¥%{# giu ziyudn), bat am
besten einen erfahrenen Fahrer, ihn »mitzuneh-
men« (ERWIHHF! LdosijT daidai wo!). Wurde das
Material geléscht, war im Internetjargon von %
die Rede - die freie Fahrt auf der Datenautobahn
hatte dann erst einmal ein Ende. Spater stieg »fan-
ché« auch in der chinesischen Gamerszene zum
Modewort auf. Wurde ein erfolgreicher Favorit tiber-
raschend vom Sockel gestofien, sprach man auch
hier vom »Autoiiberschlag«.

Heute ist »fanché« langst im chinesischen Alltags-
wortschatz angekommen, und zwar - je nach Kon-
text — als Synonym fiir »etwas vermasseln« oder
»floppens, sich mit etwas »auf die Schnauze legeng,
als Gewinnertyp »einen Diampfer kassieren« oder —
um im Autobild zu bleiben - »etwas an die Wand
fahren«. In diesem Sinne - bleiben Sie auch weiter-
hin schon in der Spur!

Der Text erschien zuvor in der Rubrik »Zur Sprache« des
Mediums China.Table.
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zlyiwéishi
EIN BESSERWISSER SEIN;
SICH STETS IM RECHT GLAUBEN

Das Sprichwort HEAHJE ziyiwéishi setzt sich zusam-
men aus HEAH ziyiwéi »sich fiir etw. halten, sich als
etw. sehen« und /2 shi »richtig«. Am nichsten
kommt ihm daher die deutsche Formulierung »glau-
ben, man sei es«.

Die Redensart wird in zwei Bedeutungsvarian-
ten verwendet: Zum einen zur Bezeichnung von no-
torischen Besserwissern, die sich stets im Recht
glauben (E\DAECRMNEY zong yiwéi ziji shi dui de
»stets glauben, man selbst habe Recht/sei im Recht«)
und keine Ratschlige von anderen annehmen (A%

A
e
N

o

Nicht besonders viel.

BRIt A, R E N2,

Es gibt auch keinen echten Grund. Ich finde halt nur, dass
er irgendwie ziemlich von sich selbst liberzeugt ist.

A G th RIS B, RIsRERE IR,

Sein Charakter muss ja auch nicht unbedingt gut sein.
Wer weil schon, er hat ja gerade erst hier angefangen.

Sprache

ZMGEIUL bu jieshou tarén yijian); zum anderen zur
Beschreibung von Zeitgenossen, die sich selbst fiir
die Groften halten, die also ein in Relation zu ihren
Fahigkeiten iberproportionales Selbstbewusstsein
pflegen und an notorischer Selbstiiberschitzung
leiden GANEER T ANEE renwéi ziji hén lidobuqgi
»glauben, man sei selbst grandios«).

In der Umgangssprache taucht dieses Sprich-
wort haufig auf und erweist sich zudem im Alltag als
duflerst niitzlich, wie die folgenden Beispielsituatio-

nen zeigen.

L FEAH buzénmeyang A8 bujiande

g nicht so besonders/nicht so toll nicht unbedingt, nicht zwingend
_‘g sein, nichts Besonderes sein SEE1E shei zhidio

S fldao wer weil

f) eigentlich, letztlich, doch, aber ok <

< (im Gegenteil, zu dem was bisher Rl diyou

o | Och komm! Och Mensch!

== gesagtwurde) o

N (Interjektion)

® FELZIRTA! wé dao méi shuo —

[4] ) AR rénjia

S shénme . P

N er/sie (als Pronomen fiir eine Per-

Ich hab doch gar nichts gesagt.
REREES, BERMHET

shuogqilai ddo rongyi zuoqilai jiu
nanle

Leichter gesagt, als getan.
381+ 4 dao y& méishénme
Es ist ja eigentlich auch nichts.
A& rénpin

Charakter, Personlichkeit;
Aussehen, Erscheinung
A@iF rénpin huai

einen schlechten Charakter
haben

son, von der im Gesprachsverlauf
bereits die Rede war; teils auch

kokettierend von Frauen in Bezug
auf die eigene Person verwendet)

fEAIRT ? ta zénme ni'le
Was hat er dir (denn) getan?
iFIR tdoyan

nicht mdgen, verabscheuen,
hassen
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HSK-Prufungstermine 2023

Die HSK-Priifung (NiB7KFEid,
Hanyu Shuiping Kaoshi) ist die
offizielle internationale Standard-
prifung zum Nachweis der
Chinesischkenntnisse von Nicht-
Muttersprachlern. Die HSKK-
Prifung (XiB7KTFOEZ A
Hanyu Shuiping Kouyu Kaoshi)
ist dagegen eine rein miind-

liche Prifung.

O ESSEN

O BONN

O TRIER

74 HSK-Termine

KlIBonn

Kl Leipzig

HSK 1-6:16.9.,18.11.

Kl Diisseldorf

HSK 1-6:10.6.

Kl Frankfurt

HSK 1-6:18.11., 3.12. (Kassel)

Kl Freiburg im Breisgau

HSK 2-5, HSKK Grund- u. Mittelstufe:
12.5. (Dresden)

Kl Metropole Ruhr (Duisburg-Essen)

HSK 1-6:13.5.,16.9., 2.12.
HSKK (alle Stufen): 13.5., 2.12.

Kl Miinchen

HSK 1-6:13.5.,15.7.,15.10., 3.12.

HSK 1-6:16.7. HSKK, alle Stufen: 15.7.
KlHamburg KI Niirnberg-Erlangen
HSK 1-6:9.4. HSK 1-6:16.7., 3.12.

Kl Hannover

O HANNOVER

O DUSSELDORF

O FRANKFURT

O HEIDELBERG  NURNBERG-

O FREIBURG

HSK 1-5, HSKK (Grund- und
Mittelstufe): 14.5.

O

STRALSUND
O HAMBURG

BERLIN

DUISBURG- (O) PADERBORN

O GOTTINGEN

O LEIPZIG
O ERFURT

O

ERLANGEN

(O INGOLSTADT

)

MUNCHEN

HSKK, alle Stufen: 3.12.

Kl Wien

HSK 1-6:11.6.
HSKK, alle Stufen: 14.5.

Konfuzius-
Institute

Weltweit gibt es mehr als 550 Konfuzius-
Institute. Das erste wurde 2004 in

Seoul eroffnet. Seit 2006 gibt es sie auch
im deutschsprachigen Raum. Die
Konfuzius-Institute widmen sich der Ver-
mittlung der chinesischen Sprache

und Kultur.
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In der neuen Kolumne »Was singt und
hort China?« mochten wir die Songs
vorstellen, die viele Chinesen und Chi-
nesinnen zu unterschiedlichen Zeiten
kannten, sangen, die iiberall zu horen
waren und Generationen prdégten.

Wir beginnen mit einem Blick in die
Geschichte und schauen auf Swinging
Shanghai, die fortschrittliche, monda-
ne Metropole, in der China mit dem
Westen und der Moderne zusammen-
traf und wo in den 1920ern nicht nur
das chinesische Kino geboren wurde,
sondern die moderne Pop-Kultur ih-
ren Anfang nahm.

“PEABHAZ, A2 T A EREF R
B A iEA N8 ¥ B R E G a6 AT ko,
B Y TEANRGPEA, Z—Hik
BAN—AA 1920 5 R6g L, £ZIAKE.
FARAGKART, FHXHFEBITBFRAN,
PEORRATIN LK L pERE,

=
=2}

Ohrwurm 75
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CHINAS ERSTER
SCHLAGER:

DAS LIEBESLIED
»>FEINES NIESELN<«
MAOMAO YU

LI JINHUI 22530%
(Text und Musik jFeh) B

——

RENE— ST

fh— s

EEH (EEM)
e

Text /X: Lao Du ##t
Aus dem Chinesischen / 23X #i¥: Maja Linnemann S 3

Die Geschichte des modernen chinesischen Schlagers ist fast
100 Jahre alt. Sie begann 1927 mit dem Lied Maomao yu »Leich-
ter Regen«, geschrieben und komponiert von dem berithmten
Musiker Li Jinhui (1891-1967) und gesungen von seiner Tochter
Li Minghui. Als es bekannt wurde, erhielt das Lied gemischte
Kritiken. Einige lobten es fur seine Wahrhaftigkeit, andere kri-
tisierten es als vulgar oder sogar »pornografisch«. Die Schrift-
steller Lu Xun und Zhang Ailing zum Beispiel hatten dazu sehr
unterschiedliche Ansichten. Lu Xun war von dem Lied so abge-
stoflen, dass er es in seiner Kurzgeschichte »Ah Jin« als das
»Schreien einer Katze, die gerade erdrosselt wird« beschrieb.
Zhang Ailing hingegen mochte das Lied und iibersetzte den
Text ins Englische. Sie schrieb: »Ich mag >Maomao yu¢, denn es
hat die einfache Kraft eines Volksliedes. ... Es ist auf eine tradi-
tionelle, etwas umstandlich-orientalische Art schon. Hor es dir
noch zweimal an, und du wirst spiiren, dass es so perfekt ist wie
ein Stuick Jade.« Auf die Kritik antworte Li Jinhui, dass er seine
populdren Liebeslieder als Alternative zu den eindeutig porno-
grafischen »rosa Liedcheng, die man damals in den stiddtischen
Teehdusern und Restaurants horte, geschaffen habe. Li schrieb
auch mehrere Kinderopern und veroéffentlichte zwei sehr erfolg-
reiche Schallplatten mit dem Titel Family Love Songs und
Patriotic Songs im Jahr 1932. Wahrend der Kulturrevolution
wurden einige Stiicke von Li Jinhui als pornografisch kritisiert.
Li Jinhui starb 1967 im Alter von 76 Jahren in Shanghai. Im Lau-
fe seines Lebens komponierte Li Jinhui eine grofe Anzahl mu-
sikalischer Werke und kann als Pionier der modernen chinesi-
schen Unterhaltungsmusik.

LB X, REBRA TR E A — T, W EH
AT, HERE (BE'M) . XERIMENEMALRZ, HE
EHES—ERITHRE, ERATL9274F, HFELERERWEIE (1891
1967) SR, JRRE N H L BEBAIE . XX R A B AR DOR 22
WA=, ANBEFM T AEELRE, AANFERE, EEieEH
s X T E S A 5K 2 Bt A B B R WL AL BRI
ik bR, PAZE e /Nt KB ) FRiE A Ul el BB “4st
ARG o SR K 238 AV LB A A 0, FFRERREIE, bl “FRENK
(BEW), RErfE S hRTTRR - A —MERR, HEK
RIiFE. ZEMIR, (R WFEH R E— MR, " I, 7F
B BRI LAt SR I T 2 R AR ) IR R 1O 2 AT i R T
HE B /" o BRERIEICS TILER LE SR, H1E19324F KR T 1t
HITRAT AR AR (RIEZ G100 1 (= Eakih) o SN —
LR PPy “ B tduth” FE R B T e by, 19674E i t T L,
BRERIE—EOET AER Z R F R B, TT 01T FRE AT rg Jeiml,

lllustrationen: Lao Du
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< KEBETY

AR A BARAR

LEH FARE

Mdomao yti xia gé bu ting
BBOR AT

Wéiwéi féng chut ge bu ting
PR 2m R FF

wéi féng xi yu liti qingqing
ey M A

Aiyo yo liti qingqing
PNEFREARGE

Xido gin qin bt yao ni de jin
P FRBARGLR

Xido gin gin bu yao ni de yin
AT REAREG S

Nu nt ya zht yao ni de xtn

Sy fhe s

Aiyo yo ni de xTn

A& TBTER

Mdomao yu dd sht le chénai
TR PR AT T bR

Wéiwéi feng chuft léng le qing hudi
W& RIF R &R

yu xi féeng ting ni yao ldi
vy ARER

Aiy6 yo ni yao ldi
SR S AL R

XTn ndn nai déng déng yé bu ldi
TARERFLTE

yi ndn di zai déng yé bu ldi

K RBILRR R Z

You bt rén mdn yuan wo de ai

Aiy6 yo wo de ai

2EH RERHE
Mdomao yti bt yao jin wéindn
BBR, R 2R

Wéiwéi feng biiyao jin mdfan
AT RRAT # A

yu dd feng chut xing lt1 ndn

e el AT

Aiyo yo xing lit ndn

FRe IR R R HL

Nidnqing de ldng taiydng gang chia shan

04T fe R R

Nidnqing de jié héhua gang zhdn ban

EFRZBEL
Mo déng hua cdn ri luo shan
s edyed) B %L

Aiy6 yo ri luo shan

L@ THRBHR

Mdomao yu dd dé wo léi mdn sai

BT, %434 R e k35

Wéiwéi feng chut dé wo bt gdn bd tou tdi

FERFARELRHE

Kudngféng baoyti zénme anpdi
vy & AR HE

Aiy6 yo zénme anpdi
ERRAFATT

Mobushi y6 ushi zou bu kai
BERZAETRAR

Mobushi shéngle bing hé zai

Fhisk ARRNITFAR

Meéng tditou zou jin wo de haorén ldi
BRSNS

Aiyo yo hdo rén ldi

Hier scannen
und das Lied

ﬁ anhoren!

Feines Niesecln

Text und Musik: Li Jinhui

Ubersetzung Liedtext: Martin Winter

Feines Nieseln, hort nicht auf
Leichte Brise, weht nur weiter
Wind und Nieseln, griine Weiden
Oh Johjoh, griine Weiden

Lieber Junge, will dein Gold nicht,
lieber Junge, will kein Silber,
kleine Nunu will dein Herz nur.
Oh Johjoh, will dein Herz.

Feines Nieseln, halt uns nicht auf,
leichte Brise, lass uns zichen,
Wind und Regen sind kein Segen,
Oh Johjoh, sind kein Segen.
Junger Bursch, geht auf die Sonne,
Junge Dame, Lotos streckt sich,
Wart nicht, bis sie beide sinken,
Oh Johjoh, beide sinken.

Feines Nieseln, macht den Staub nass.
Leichte Brise, kithlt Gefiithle.

Nieseln, Wind, hort auf, Du kommst,
Oh Johjoh, denn Du kommst.

Warte traurig, kommst nicht her,
Wart nervos, du kommst nicht mehr,
Will meine Liebe doch nicht tadeln,
Oh Johjoh, meine Liebe.

Feines Nieseln, nasse Wangen,
Leichte Brise, heb den Kopf nicht,
Sturmgewitter, mir ist bange,

Oh johjoh, mir ist bange!

Kommt nicht eine schlimme Sache!
Kommt nicht eine Katastrophe!
Wart so lang, Du kommst gegangen!

Oh johjoh, Du kommst gegangen!
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THE SCHOOL OF FINANCE

Build Your

Ly Teza=dy s szz2007
here at SFRUC

e N T
Application for L 87 '
the MS FinTech Program e

(for international students only)

is open for registration!

(scholarships offered)

T PAARK
"U Fg /

RENMIN UNIVERSITY OF CHINA

The program is designed to train global
FinTech hybrid professionals and business
leaders equipped with financial expertise,
technology skills and innovative spirits.

School of Finance, Renmin
University of China (SFRUC)

B The 1st school to open Advanced Finance
courses in China

B Finance and Public Finance ranked Top 1
discipline by China’s Ministry of Education

B Alumni ranked as Top 3 by the Chinese
Universities Alumni Association (CUAA)

Application portal opens in early Nov:
Tel: +86-10 82509889
Scan the QR code E-mail: ms_finance@ruc.edu.cn

to download the

program brochure. Official Web: http://sf.ruc.edu.c n/msf/
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China hinter Glas. Zeugnisse einer vergessenen Kunst

PR R

Landschaften, Theaterszenen, Marchen- und Sagenhaftes, Familienleben, Einblicke
in die Rolle der Frau und friihe Schonheitsideale und Skurriles aus dem Alltag: Das
China des 19. und 20. Jahrhunderts, am Ubergang von der Kaiser- zur Republik-
zeit, prasentiert sich bunt leuchtend auf den kunstvollen Hinterglasbildern aus der
Sammlung Rupprecht Mayers.

Das Museum zeigt 80 Bilder, die der Sammler in den 1990er Jahren in Peking ge-
kauft hat, als sich sonst niemand dafiir interessierte. Sie wurden zwischen 1850 und
1965 von meist anonymen Kiinstlern und Kiinstlerinnen hergestellt und gerne zu
Anlassen wie Hochzeit, Geburt und Geschaftseréffnung verschenkt. Die einzelnen
Darstellungen sind mit kurzen aber sehr informativen Erklarungen versehen.

Ort: Landesmuseum Hannover, Willy-Brandt-Allee 5
Offnungszeiten: Di-So 10-18 Uhr

Es gibt Fihrungen in verschiedenen Sprachen
www.landesmuseum-hannover.de

CHY e

meet asian art: Pekingglas

Auch in Frankfurt ist Glas zu sehen - allerdings keine Bilder, sondern Geféf3e und
dabei vor allem Vasen aus der museumseigenen Sammlung. Weniger bekannt
als das weltberiihmte chinesische Porzellan erlebte die Glaskunst in China in der
Qing-Dynastie unter Kaiser Qianlong (Regierungszeit 1736-1795) ihre Blitezeit,
wurde jedoch auch im 19. und frilhen 20. Jahrhundert fortgefiihrt. Das vielfarbige
Uberfangglas aus China fand spéter ein deutliches Echo im europaischen Jugend-
stil und monochromes Pekingglas des 18. und 19. Jahrhunderts Uberrascht oft mit
Formen, die die Bauhaus-Moderne vorwegnehmen.

Ort: Museum Angewandte Kunst in Frankfurt am Main, Schaumainkai 17
Offnungszeiten: Di, Fr-So 10-18 Uhr, Mi 10-20 Uhr, Mo+Do geschlossen
www.museumangewandtekunst.de

Sammlung Seltmann — Porzellan aus China

Das Internationale Keramik-Museum Weiden zeigt einen Teil der Sammlung chine-
sischen Porzellans des Weidener Unternehmers und Porzellanfabrikanten Dr. h.c.
Wilhelm Seltmann (1895-1967), die ihm 1994 von der Witwe des Sammlers, Maria
Seltmann, vermacht worden war. Zu sehen sind etwa 80 Exponate aus dem 17. bis
zum frihen 20. Jahrhundert, also aus der Qing-Periode (1644-1912). Wilhelm
Seltmann war einer von vielen Sammlern in Deutschland, die Chinas wichtigstes
Exportprodukt neben Seide liebten und August dem Starken nacheiferten, von dem
Uberliefertist: »Das Verlangen nach Porzellan ist wie das Verlangen nach Orangen.«

Ort: Internationales Keramik-Museum Weiden,
LuitpoldstraBBe 25, Waldsassener Kasten
Offnungszeiten: Di-So und an Feiertagen 11-17 Uhr
Mo geschlossen, aulRer Feiertag
https://dnstdm.de/ikmw

Abb.o.: Landesmuseum Hannover/Rupprecht Mayer m.: Museum Angewandte Kunst/Giinzel/Rademacher u.: DNS/Angela Brohan
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: ! :| : ! 7 :I Filmfestival Land - Leben Chefredakteur: ZHAO Lingshan, LI Yansong
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